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Egy henger, két gyertya, négy szelep

2004. mércius 31.Hogy a borzalmas iddjarast valahogy feledni tudjuk igazi csemege érkezett hozzank. Friss, finom,
ropogos. Annyira Uj, hogy csupan 5 kilométert mutatott a szamlalo, amikor atvettiik a motort. Ki foglalkozik hat egy piti
héviharral, ha Magyarorszagon eldszor tesztelhetjik a vaditj BMW 650 GS-t?Nem tulzas: a BMW GS 650 eddig is az
egyik legjobb 650-es Gelande-Strasse (terep-utca) gép volt, de a frissités most kikdszoérilte a nem |étezd csorbakat is.
Ruhaja egyre jobban hasonlit a nagy testvérekéhez, a boxer rokonokhoz. A tank oldalan valtozott a Iégbedmld és a

BMW log6 egységesebb, hangsulyosabb lett. Finomitottak a motor elején, nagyobb lampat és atdolgozott szélvédot
kapott, mikdzben optimalizaltdk a motoros szélvédelmét. Ezt a nem csupan elméleti tételt csak megerdsiteni tudom,
ugyanis az egyébként nem tul csendes Schuberth Concept sisakom egyes, kis idomos gépeknél még hangosabbéa

lesz, de a GS 650-es szélvéddje mogott szamomra is meglepd mddon elcséndesedett. Elvetemilt terepmotorosok a szélvédat
kompletten leszerelhetik, s6t a még elvetemiiltebbek viszont nagyobbra is cserélhetik. Példaul a Dakar felszereltségi

GS 650 nagyobb szélvéddvel keriil forgalomba.Uj a miszerfal-panel és az elektronikus rendszer. A miszerfal sziirke szine
és formaja fokozza a techno feelinget, a szamok kdnnyebben olvashatéak. Szerintem az egész miszerfal-egyiittes a gép
legrondébb része. Szubjektiv dolog tudom, de nekem a borzalmas hordozhaté magnoék jutnak eszembe, melyek eldtt a
Tescoban, egy par débbent percet mindig eltdltok. A vilagitas az érvényben 1évd szabalyok szerint folyamatosan
makodik. Csak a tavolsagi fény valtokapcsolojara leliink. A vészvillogé kapcsoléja opcionalisan valaszthatd, és oda keriilt,
ahol a régi modellen a markolatftés kapcsoléja volt, mar ha volt neki ilyen. A markolat-fités kapcsoléja a jobb oldali
kormanykapcsol6ra vandorolt. Fokozodott az ergondémia az indexkapcsold és a kuplungkar kdrnyékén is. A néci motorosok
kedvéért ugy alakitottak ki a kuplugkar formajat, hogy az akar 7 és feles apré kéz is kényelmesen atérje anélkiil,

hogy kézben elengedi a kormanyt. Szerintem az apr6 ndci motorosnak inkabb a magas uléssel lesz gondja, nem a
kuplungkarokkal. A BMW papir szerinti tlésmagassaga 780 mm, ami elég hihetetlennek tanik. A persze elfelejtettem
megmeérni, hogy mennyi is az a valésagban, de a gyar valészinlleg két személlyel és kéthetes tarara felpakolva

mérte, koppig 6sszellt teleszképokkal. Az tlésrdl csak felsdfokban beszélhetek, és ez nem az elfogultsag hangja. A BMW-k
nyergével nehéz versenyre kelni, fdleg a GS-ével. Valami misztikus anyag van belil, aminek hatadséra rendes tartasa

van és mégis hihetetleniil kényelmes. Aki nem hiszi, jarjon utana. Hatulra, az tlés mogé kerilt egy jelzés értéka,

felfelé nyild, kulccsal zarhatd csomagtartd rekesz. A kivitelezés hagy némi kivannival6t. En mindig izgultam, le ne térjenek a
mdanyag flilek. A fontosabb szerszamok és talan egy els6segély csomag, ami belefér. Viszont zsenialis médon innen,
egy piros kallantyl meghazasaval nyilik az ilés. De ne legylnk telhetetlenek, ez Gelande-Strasse gép nem platés IFA.
Bar ha a platénal tartunk érdemes megjegyezni, hogy a csomagtarté teljesen Gj, rdadasul agy késziilt, hogy a gyari

BMW doboz kdzbetét nélkiil felszerelhetd. A motort érintd legfontosabb Ujdonsagot a motorblokk oldalan is lathatéva
tették: 2 SPARK - (dupla gyertya) felitattal. A masodik gyertya a motor jobb oldaléara kerilt, és azonos idében gyujt a
masikkal. Az F650GS 2004-re Uj motor-vezeérld elektronikat BMS-CII (BMW Motor System) is kapott, aminek
koészdnhetben csokkent a kipufogdgaz karosanyag-kibocsatasa ugy, hogy joval tllteljesiti az Euro2-es emisszios
kovetelményeket is. Az Uj elektronika kedvezd hatdssal van a fogyasztasra is. Mivel a motor bejaratos volt,

értékelhetd adatokat nem mértiink, bar az feltlint, hogy sehogy sem akar kifogyni a benzin. Hivatalos adatok szerint 90
km/h-s temponal az el6zd modellhez képest 6%-kal cstkkent a fogyasztas, azaz minddssze 3,2 liter 100 km-enként. 120
km/h sebességnél 14%-kal, 4,3 liter benzint eszik egy szazasra. Az atalakitadsoknak kdszdnhetéen a motor
nyomatékmaximuma nem valtozott, de a nyomatékcsucs mar alacsonyabb motorfordulatndl megérkezik. A varosi

€s a terepmotorozasnal ez nagyon jél jon. Dinamikus indulaskor az elddh6z hasonléan rendesen pakolni kell a
sebességeket, nehogy az elektronika jéindulatian tiltsa a fékevesztett hlzatast. Szerintem autdépéalyan utazva egy
hatodik sebesség azért nem artana, csak hogy a fordulatot egy kicsit lejjebb faragjunk. Talan majd jovore. A
csucsteljesitmény elvileg valtozatlan, amit egy kicsit furcsallok, ugyanis az el6zd generaciéval 160 km/h sebességet
meértiink, mik6zben a bejaratos motorral kénnyedén tulléptik ezt az értéket, tisztességhdl nem prébaltuk a végét, de a
180-at zoksz6 nélkul elérte. A gyar ennél valamivel szerényebben adta meg a motor végsebességét: szerintiik 170 km/h
a max. sebesség. A kipufogd belsd szerkezetén és a katalizatoron is valtoztattak, ezzel is tovabb csokkentve az
emisszios értékeket. Gondolom, ennek is készdnhetd, hogy a GS 650 gyari hangja tdl finom. Sehol sincs az egyébként
gyengébb konkurens, az Aprilia Pegaso erdteljes hangjahoz. A megallasrél, ahogy eddig is, Brembo fékek
gondoskodnak, megerdsitve a BMW ABS rendszerével. Az ABS extraként rendelhetd. A labfék hasznalatakor az ABS -
ha csak kicsit fékeztiink valamilyen Gthiban - néha retteneteset rigott. Viszont az els6 féken szinte nem is érezni az

ABS mikddését. Ha terepezni akarunk, akkor van lehetdség az ABS kikapcsolasara, sét ott kdtelezd kikapcsolni. Van az
Uj GS 650-en egy olyan dolog, amit kevés motoron talalunk. Mivel a kimeriilt akkumulatora injektoros motoroknal

nincs esélytink a betolassal, ezért el6relatdan, hogy ne kelljen lebontanunk az altankot ahhoz, hogy hozzaférjiink az
akksihoz, bikazé pontot alakitottak ki. A pozitiv az Ulés alatt, a negativ pedig a valtéhaz deklijén van. Mi tagadas, az Uj
GS 650 2,1 millibval a versenytarsak koziil a legdragabb. A nagyobb &sszeg kifizetésével viszont nem csak a kék-fehér
emblémat vasarolja meg a motoros, hanem mind mdszaki mind optikai szempontbdl is a legjobb gépezetet.
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