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Kdnny( és finom

2001. december 7., péntek 9:15Nagyon szeretem a klasszikus BMW motorokat, ezért egy kicsit féltem a
"boxermentességtdl”. A tesztelés alatt az F650GS rendkivil meggy6z6 volt. Kbnnyedsége révén a legjobb varosi gép,
amivel batran merészkedhetiink féldutakra vagy akar a Bartok Béla Utra is.Az egyhengeres BMW motorok térténete a
tavoli maltba nyulik. 1925-ben, az R39-cel kezd8dott, és az 1966-0s R27-ig folytatddott az egyhengeresek gyartasa.

Ez idd alatt tobb mint 230000 egyhengeres motort adott el a német gyar. 27 évvel késdbb, 1993-ban egy Uj
egyhengeressel tort be a piacra a BMW. A Rotax motor teljesen megegyezett azzal az egységgel, amit az Aprilia 650-es
Pegaso-jaba raktak. (Az aprécska eltérés mindéssze a hengerfejben volt, az Aprilia-ba szerelt blokkban 6t szelep volt, a
BMW-ben csak négy.) A motornak mindenesetre akkora volt a sikere, hogy a hat év alatt 64000 darabot adtak el
Eurépaban. Ez a motor Olaszorszagban épilt az Aprilianal, a BMW felligyelete mellett. A németek azonban ugy
gondoltak, jobban megy ez nekik, és a 2000-ben bemutatott F650GS mar a sajat mihelyiikben késziilt, Berlinben. A
650-es keresztneve GS, aminek jelentése Gelande Strasse, azaz terep és utca. Kategdridjanak meghatarozasa nem
kdnnyQ. A katalégusok az enduro - offroad oldalakon soroljak fel, szerintlink ink&bb "funddré”. Nem biitykds terepgumival
szerelik, hanem utcai abroncsokat kapott. Ezért a sivatagi teszteléstdl eltekintettiink, és a novemberi fagyos véarosi
terepet talaltuk idedlis tesztkoriilménynek. igy sajnos Gelande nem prébaltuk, inkabb Strasse mentiink vele. A BMW és a
Rotax kozos fejlesztése az F650 GS motorja. Az aprilids koz6s 6sbdl csak az dtsebességes valtot, a fétengelyt és a kiegyenlitd
tengelyt hasznaltak fel. A tébbi alkatrész vadonatuj, és a vezérmitengelyek kivételével a Rotax Ausztriai gyaraban
késziltek. Ezeket a BMW nem engedi ki a kezei koziil. A hengerfej tervezésbdl a BMW autdk (M3) gyari tuning mihelye is
kivette a részét. A Mikuni karburatorpar munkajat atvette a BOSCH-sal kozdsen kifejlesztett elektronikus
benzinbefecskendezd rendszer. Az F650GS-t Brembo fékmunkahengerek lassitjak. Extraként BMW ABS rendszer
vasarolhaté a gépre. Tesztmotorunkon ezt is kiprébalhattuk. Nem vagyok az ABS hive, ezért 6riltem, hogy kikapcsolhaté.
Indulas eldtt hosszabb ideig nyomva kell tartani a miszerfal ABS kapcsoléjat, és a visszajelzd villogasa tajékoztat a
kikapcsolt allapotrél. Ledllitas utan automatikusan ismét aktivizalddik a rendszer. Kikapcsolt allapotban teljesen
megvaltozik a fék makddése, sokkal jobban adagolhatd, nem 16kddsi a labféket a legkisebb lassitasra. Sajnos
tesztmotorunk esetében enyhe labféknél is érezhetd volt az ABS mikddése. Erdekes, mert az elsdféknél viszont szinte
észrevétlen. A valamivel nagyobb, mint 17 literes benzintank az ilés ala kertilt, a hozza tartozé bet6ltd nyilas a farokidom
jobb oldalara. Ezért nem art, ha figyellnk, hogy a katoszlop melyik oldalara allunk be, és vigyazzunk, ne hagyjuk a
benzinkutast magara a motorunkkal, mert még a tankon talalhat6 olajbetéltébe csopdgteti a ned(t a kolléga. Az olajon kivil a
kamutank alatt van az akkumulator és a h(tofolyadék tartalya. A miszerfal kellemes, a két kiilonbdzd atmérdja 6ra - a
kilométer és a fordulatszammeérd - kdzétt hagyomanyos visszajelzdk helyezkednek el. Hajnalban egy kis kdszoriilés utan
indult. Altalanosan elmondhat6, hogy nem indult azonnal. Mindig egy par fordulatot I6kétt rajta az inditomotor, mire életre
kelt. A motor atvételénél jelezték, hogy nem kell melegiteni, de melegités hidnyaban az els6 megallasnél

lefulladt.Az Ulés alatti tank miatt nagyon j6 a sulyelosztas. Olyan kénnyedén lehet vele banni, mint egy 250-es négytitem(
enduaréval ( NX250, v DR250). Ennek kdszénhetden idealis varosi gép. Kbnnyedén mozog a kocsisorok korétt, és
nyomatékos motorjanak kdszdnhetéen dinamikusan hasit a forgalomban. Vigyazni kell viszont a piroslampas
gyorsulgatasoknal. Nem sportmotor, ezért nem hilizathaté a végtelenségig. Hétezernél szigortuan letilt.

Végsebessége 160 km/h, de nem autopdlyas szaguldasra késziilt a gép, 120 felett mar bizonytalansag érzése

fogja el az embert. A BMW igazan széles skalajat kinélja a mindenféle csecsebecséknek és tirazas konnyitbknek.
Tesztmotorunkon volt topcase (hats6 doboz), oldaldobozok, két fokozatban flthetd markolat, és ABS. Igény szerint
kézvédo és fedélzeti komputer is vasarolhaté a gépre. Az oldaldoboz nagyszer( dolog. De amint tudtam, leszereltem.
Nemcsak azért, mert nélkile sokkal jobban néz ki az F650GS, hanem mert dobozok nélkil sovanyabb fenékkel, sokkal
kényelmesebb a lavirozas. Sajnos hiaba tervezgettlink, a meteoroldégia meghidsitott minden hosszabb tdrankat. Azért
Biatorbagyig elmerészkedtiink. :0) A hats6 dobozt - egy zar nyitasa utan - hatrafelé egy mozdulattal letolhatjuk, az
oldaldobozokat mér egy kicsit bonyolultabb mechanizmussal, de szintén egy mozdulattal eltavolithatjuk. A rakodéhely
mérete a harom ladaval tetemes.A Parizs-Dakar versenyeken val6 nagyszerd szereplésnek készénhetden a BMW
megépitette a GS specialis verzidjat, az F650 GS Dakart. Kiildnbség a rugdézasban és a nagyobb, 21 colos elsd kerékben
és persze a jéval magasabb Ulésben lelhetd (870 mm). Méretesebb a szélvédd és megnétt a tengelytav is. A Dakarnak
azonban nincs koézponti allvanya, és ABS sem szerelhetd rd. Nagyon szeretem a klasszikus BMW motorokat, ezért

egy kicsit féltem a "boxermentességtdl". A tesztelés alatt az F650GS rendkivill meggy6z0 volt. Kénnyedsége révén a
legjobb varosi gép, amivel batran merészkedhetiink féldutakra vagy akar a Bartok Béla Utra is. Igazi offroad élmények
hajkurdszasdhoz azonban mar egy kicsit kevés. Leginkabb az utcai gumik okozzak a problémat. Ha brutalisabb

gumival szerelnék, és agresszivabb lenne a rugézasa, tds gép lehetne a homokban vagy sdderben is. De ezeket az
igényeket mar a Dakar verzié elégiti ki.
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