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Budapest-Bamako Rally 2007

Szerz8 Majer Viktor

Budapest-Bamako Rally 2007 Aki mar tobbé kevésbé atolvasta a honlapot észrevehette, hogy engem meglehetdsen
vonz a tavoli vidékek megismerésének vagya és ha ezt meg lehet tenni, akkor féleg terepen teszem meg. Bar nem
vagyok kuléndsebben sportrajongé, de a Dakar és a tereprally igazadn megmozgatja a fantazidmat. Ez a hébort odaig fajult,
hogy tavaly egy baratommal vallvetve és a Motorozz.hu férumozdk tAmogatasaval beneveztiink a 2007-es Budapest-
Bamako Rally-ra. A kezdeti bizonytalansag utan talaltunk egy szponzort, nevezetesen az Axial kft-t, aki felkarolt
benniinket, igy egy harmadik tarsunkkal k6zésen megalakitottuk az Axial Rally Team-et. A folyamatos szponzorvadaszat
eredményeképp egy masik segitokész cég, az RMC Motorosbolthalézat segitségével a csapatunkat egységes 6ltdzékbe
tudtuk bujtatni. A szeptemberi Budapest-Mako Rally-n belekéstolhattunk a bamakds szervezés sajatossagaiba, és
megtapasztalhattuk, hogy a rendezdk, a kiirAshoz szigorian ragaszkodva, szinte semmit nem szerveztek le elbre. Ez a
szervezetlen szervezés adta meg azonban az igazi Budapest-Bamako élményt! Itt mindenki csak magara illetve a
csapattarsaira hagyatkozhatott, hacsak nem tort ki az emberbdl a tarsas lény és prébalt mas csapatokkal kapcsolatot
létesiteni. A szeptemberi bemelegités utan gyorsan elszaladt a par hénap, ami zémmel Uj szponzorok felkutatasaval

és a hianyzo felszerelés beszerzésével telt. A Formont Autéhaz kecskemeéti divizioja ellatott benniinket BMW
alkatrészekkel, a Nissin Foods kft-tol pedig hatalmas szallitmany Smack tésztaételt vehettiink at. A Médiacenter Kft
rendelkezéslinkre bocsajtott egy webtérhelyet, ahol meginditottuk a www.axialrallyteam.hu oldalt. Itt valamelyest
nyomon lehetett kdvetni az eseményeket utunk soran. Csapattarsaimmal felvaltva radiékhoz és kisebb

tévécsatornakhoz is eljutottunk, ahol réviden bemutattuk magunkat és az eléttiink all6 feladatot. Felbéreltlink egy embert,
aki vallalta a jarmQveink szallitasat szilkség esetén, illetve végig hozza nekiink a teljes tadvon a sziikséges
felszereléseket és az ellatmanyt.

A rally rajtja Felvonulasi téren volt és az 6sszesereglett nézdkdzénség nagy szadma sejtetni engedte, hogy idén ez az
esemeény jéval nagyobb kézkivancsisagnak fog majd 6rvendeni, mint az el6z6 évi elsd futam. Izgalommal és biiszkén
gurultunk ki a hosszi emberoszlop kozétt, hogy belevaghassunk életlink egyik legnagyobb kalandjaba. Utunk innen egy
révid darabig tartott csak, mivel a rossz id6t6l val6 félelmiink, valamint részben anyagi okok miatt Ggy dontéttlink, hogy utunk
egy részét replilon tessziik meg, igy Katona Gusztav (BMW 1150GS), valamint Mez8 Janos (KTM 990 Adventure)
bardtommal a motorok utanfutora pakoldsa utdn Barcelonaba repiiltiink. Ott két napot vartunk, mire a motorok
megérkeztek a harmadik csapattag Bartok Gyorgy (KTM 640 Adventure) kiséretében. Gyuri és egy masik motoros
tarsunk Boskd Istvan (Yamaha XT660R) végigmotoroztak a tdra Gtvonalat, amiért kiilén elismerést

érdemelnek. Barcelondban végre mi is csatlakozhattunk a mezdnyhdz, és megkezdddott a kompig tarté meglehetdsen
unalmas autdpalyazas. Itt engem Kkicsit lehangolt a taj koparsaga, valahogy tdébbet vartam Spanyolorszagtol, nem is
beszélve az idegesitd autdpalyakapukrol és a beszedett magas autépalyadijrél. Egy éjszakat egy autdpalya parkoléban
toltottink a motorok kozé kifeszitett ponyva alatt. A komphoz érve egyre izgatottabba valtunk és vartuk, hogy végre ott
lehesslink, AfrikAban, ahova csak keveseknek adatik meg, hogy eljussanak. Az elsd kompot lekéstik, de szerencsénk
volt, mert talaltunk egy olcsébb és gyorsabb jaratot, igaz nem Nadorba, hanem Melillaba, ami méar Afrika teriletén van,
de Marokkdba beékelddd spanyol kis varoska. Az éjszaka kdzepén szalltunk ki és talalhattuk szembe magunkat elészor,
de nem utoljara az afrikai biirokracia Utveszt8ivel. Szerencsére az Ural oldalkocsival vellink tartdé Hungarian Flying Gizi
Team egyik tagja francia, itt nagy hasznat vehettiik Thomas anyanyelvének (Marokké és a Nyugat-afrikai orszagok egyik
hivatalos nyelve a francia). Mire elértiik a nadori célpontunkat bezartak a hotelek, igy kénytelenek voltunk ismét a
szabad ég alatt aludni, ha masnem, hat a Hotel parkolgjaban. Itt dontenuink kellett: megylnk a hosszabb Gton a hegyeket
kikertlve, vagy az Atlasz vonulatait &tvagva ismeretlen mindségl hegyi utakon. A kalandvagy itt ez utébbi mellett tette le
a voksat, aminek eredménye az lett, hogy bar meglehetdsen j6 tempdéban haladtunk, egy szerencsétlan baleset miatt
nem értiik be estére az aznap estére kitizott Merzouga oazist. A balesetet Guszti baratom szenvedte el, aki elé kiugrott
egy rajongoja egy kisvarosban. A gyerek valdsaggal lebontotta a nagy GS orr-részét. A rendori intézkedés viszonylag
gyors és baratsagos volt, és miutan a rendérok megnyugtattak benniinket, hogy ez naluk mindennapos eset, és legylink
nyugodtak semmi baj nincs, felvették a jegyzokdnyvet és utunkra engedtek! A kamikaze gyerekr8l semmit nem tudunk,
reméljik jél van, és legktzelebb meggondolja, hogy mikor ugorjon ki a nagy sarga BMW-k elé. Aznap este Er
Rachidiaban szalltunk meg egy komfortos motelben, ami még eurépai szemmel nézve is hangulatos és baratsagos

volt. A megtett Gt, amit8l annyira tartottunk végig aszfaltozott volt, még a k6 mindsége sem volt vészes. Ugyanez a
beton vart rank az elkévetkezendd napokban is. A kdvetkezd napi etap vége Tata varosaban volt, itt is a hegyi utat
vélasztottuk, és itt is végig aszfaltozott, bar egyre keskenyebb hegyi utakon és egyre mélyebb szakadékok mellett
vezetett az utunk. Az elsd nagy szakadas ezen a napon esett a mezdnyben, mivel a tArsasdg egy része egy rosszabb
utat valasztott, nekik egy kdsivatagon kellett atevickélnitk, ami rengeteg idot és energiat emésztett fel. Sokan csak

késb éjszaka érkeztek be Tataba, miszaki hibdk és defektek miatt. Itt egy olcsd kemping k6zésségi helyiségének
teraszan aludtunk a draga hotel helyett. Guszti baratunk még Er Rachididban elvalt tdliink & is a kdsivatagot

valasztotta. Tata varosat elhagyva tovabbra is betonon haladhattunk, amit azért emelek ki, mivel erre a térképeink
szerint foldutak, vagy alsérend( utak vezettek. Nyugati irAnyba haladva az 6ceén partjara értiink és innen gyakorlatilag
mar végig az mellett haladtunk. A hegyeket magunk mdgott hagyva a domborzat egyre sikabb lett, és a k&sivatag is egyre
inkdbb homokosra valtott. Az Ut ezen szakasza néhany dombos résztdl eltekintve meglehetdsen unalmas volt, bar

ezt kicsit felborzolta egy-két kisebb homokvihar. Az 6cean partjan rengeteg halasz keresi keservesen a napi betevgjét.
Van, aki csénakkal megy ki a vizre, de a legtbbben a partrél horgasznak. Zsakmanyukat nem tudom kinek adjak el,
valoszindleg felvasaroljak tdliik. Szakadt séatraik és viskoik parszaz méterenként a homokfalak tetején allnak.
Kornyékikdn szeméthalmok, és elpusztult halak tetemei. A szemét irtdzatos mennyisége a fdutak mentén megddbbentett.
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Azon a tajon, ahol az ember csak homokra és kbre szamit, iszonyatos mennyiség( hulladék van elszorva.

Nejlonzacskok, flakonok, dobozok, gumik és minden, amit a modern civilizacio kitermel magabdl. Az esti célpontunk ebbdl
a szempontbdl valéban egy darabka Eurépa volt. A Le Roi Beduin Camping a sivatag kézepén egy kiszaradt s6sto partjan
talalhaté Nyugat-Szahara északi részén. A belga hazaspar ott él és magunkfajta oriilt sivatagturistak

vendéglatasabdl él. A hangulatos kis kemping tele volt holland és francia nyugdijasokkal, akik lakdautoikkal tébb nyugdijas
hazaspérral kozdsen jarjak Afrikat. A magyar delegécio gyakorlatilag a kérnyezd diinék egy részét is efoglalta, mivel

nem jutott mar hely a kerités nélkiili, kiépitett kempingben. Az éjszakat egy beduin satornak alcazott épitményben
toltottik, amit par Eurdért béreltiink, cserébe nem kellett a satorépitéssel bajlédnunk.

Az utunk mésnap Dakhlaig joszerével egyenes Gton és sik terepen haladt. Megjelentek a tevék, és egyre ritkabban

lehetett jarmavel talalkozni. A benzinkutak egymastol pont olyan tavolsagokra voltak, hogy még motorral is gond

nélkul el lehetett jutni a kdvetkezdig. A 130-140-es tempo ellenére is csak sotétedésre értiink be Dakhldba. Itt a motorosok a
kordbban megbeszéltek szerint felpakoltak pétgumijaikat, mert Ggy terveztik, hogy a masnapi végcélnal lecseréljik

az utcai enduro gumikat a bitykésokre. Voltak akik az est fénypontjai szerettek volna lenni, és ehhez minden eszkozt
felhasznaltak. Az egyik kisérdautd meglehetdsen kapatos tarsasaga sikeresen felgyujtotta sajat utanfutdjukat. Csak

egy angol srac lélekjelenlétén mult, hogy a pér liter elégett benzinen kiviil nem lett nagyobb kér. Dakhla félszigetét

elhagyva délnek fordultunk és a mar megszokott egyhangu utakon bandukoltunk a Nyugat-Szahara - Mauritania

hataréat jelentd senki foldje felé. Az itiner figyelmeztetéseit betartva teletankoltuk kannainkat és motorjainkat. A hatar a

mar megismert sorbanallos papirkitoltdgetds rendszerrel mikodott itt is, viszont itt mar rendesen fentebb klszott a hdmérd
higanyszala. A par 6ras ceremdnia utan valdban a senki foldjére Iéptiink. Ezt azért fontos kimelni, mivel az dsvényekrol
letérni, csak erds 6ngyilkos hajlamokkal rendelkezdknek szabad, a csapasokon kivil ugyanis a szétégett autok mogott, strd
aknamez® hdzadik. A sivataggal mér itt egy két auténak meggydit a baja, mi motorosok viszonylag gond nélkdl

atjutottunk. A hatar tulsé felén autds tarsaink mar mutogattak, hogy forduljunk vissza és latogassuk meg a

sivatagban acsorgoé fekete Mercedest. Az aut6t korbelltak mar tdbben az autdsok kdzil, mint késdbb kideriilt az elére befoglalt
helyi biztositast lehet itt megvasarolni késdbbi helyi vezetdnktdl. Miutan ez megtdrtént, szembesulnink kellett Mauritania
szegénységével. A hataratkeld fabodéi magukért beszéltek. A kockasflizetbe felvezetett Utlevélszamok és

személyes adatok szintén. Nouadhibou mar igazi fekete varos a maga mocskaval tilekedésével egyditt. Itt a varos

kdzepén egy kis kempingben haztuk meg magunkat. En itt cseréltem le a kerekeimet, a tébbiek a varos szélén kerestek
gumismahelyt és emiatt elég késdn is értek be.
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Masnap reggel mar mindenki kivancsian véarta az Ut egyik fénypontjat a Banc D'Arguin Nemzeti Parkot. Az

odavezetd Uton prébalgattuk a homokon haladast, ismerkedtlink az Uj k6zeggel. Az it mentén szamos helyen
tevetenyésztd beduin csaladok satrai alltak. Koril6ttiik tevecsrdak legelészték a szegényes névényzetet. A park
bejaratanal kis bodéban két 6r kérte a pénzt a belépdért. Kitdl mennyit. Ugy terveztiik, hogy autésokhoz csatlakozunk és
velik kozelitjuk meg az 6cean partjan kijeldlt vadkemping helyszinét. Némi félreértés miatt azonban az autésok elhagytak
benniinket, igy csak magunkra szamithattunk. El6z8 évi GPS pontok alapjan haladtunk at a sivatagon. Az Gt révidesen
elfogyott, igy nem maradt mas hatra, diinéken és teveflves szakaszokon at értiik el az 6cean partjat. Itt a semmi

koézepén tdbb beduin tevetenyésztd satrat lattunk, ami hihetetlen volt eurépai szemmel nézve. A parton diledezd viskékban
halaszok élnek. Tébb kisebb ilyen falun athaladtunk. Az itt él6k életét a viz és az apdaly-dagaly valtozasai

hatarozzak meg. A szarazfoldi kbzlekedés meghatarozé maédja, a tengerparton val6 autézas apaly idején. Ezen kivill csak
a teve az ami megbirkdzik a terep sajatossagaival. A rovid parti szakasz utan visszakényszeriltink a homokdanék kozé. Itt
el6sz6r a Motorrevil munkatarsanak Mezd Janinak akadt gondja egy defekttel, majd Katona Guszti baratunk nagy GS-e
maradt alul a homokkal szemben. Segitségért indultunk Kirdly Lacaval, utkdzben pedig megtalaltuk két elveszett
motorosunkat is. Mire elértlink a taborba harom hatramaradt emberiinket kimentették a késdbb is drangyalként rank
vigyazé Hummeres paros, Ordog és Ricky. A dagaly azonban az & beérésiiket mar keresztiilhiizta, s bar a Hummer
tényleg minden tereppel megbirkozott az éjszakai homokozas helyett inkabb a letdborozast valasztottak. A

taborban este vidam hangulat uralkodott és elbkeriltek az allitélagos szigoru (ez egyébként elmaradt)

vamvizsgalaton atcsempészett szeszesitalkészletek. Az éjszaka szamomra nagyon fura volt. A tenger par méterre

a fejunktdl morajlott, végig ugy hallottam, hogy viharos szél tépi a satrat, pedig szélcsend volt. Mire felkeltem

megérkeztek a tdbbiek is. A mai nap jészerével egy tengerparti idiléshez hasonlitott, eldkertiltek a quadok, a motoros
sarkany, a snowboard és a kempingasztal. A helyi halaszok garnélakat és capakat hoztak, egy résziiket

megvasaroltak és grillen megsutotték az inyenc autdésok. Sietniink nem kellett, mivel a délutani apalyra vartunk.

Mindenki gatyara vetkdzott, aminek meg is lett az eredménye, masnap mar mindenki kenegette hatat és a vallat. En

az els6k kozoétt hdztam vissza a pdlémat, mégis napokig szenvedtem, amikor le- és felvettem a pancélinget, vagy a
héatizsdkot. A szervezdk valahogyan benézték az apaly-dagaly iddpontokat, mert a varva vart apaly nem akart
megérkezni. A hullamok még mindig a diinék széleit nyaldostak, majd nagysokara elkezdtek egyre visszabb

hazo6dni. Sajnos nem kaptunk iddben észbe, igy csak az autdésok nagy része utan indultunk el. Ez eleinte eléggé
megnehezitette a dolgunkat - késdbb azonban mikor azok sorra elastdk magukat a nedves homokban - tudtunk rendes
tempoban haladni. Rajottiink, hogy a kénnyebb motorokkal ott kell haladni, ahol a hulldmok utolsé kis habcsikjai elhalnak. Ez
persze nem vonatkozott a nagy BMW-re, annal sajnos ismét a nagy suly hatranya érvényesiilt, igy megint csak

felkertlt a bord6 Hummerre. A tengerparti sztrddan ha jé ritmust sikeriilt elkapni, 90-100 Km/h-as tempdban lehetett haladni.
A kisérBautonk a vadkempingt@l délre vart benniinket. Sajnos a beigért ivoviz nem volt sehol izemanyagot pedig egészen
egyszer(en elfelejtettem tankolni. Erre csak késébb dobbentem ra, amikor Kirdly Lacaval parban mar

tovabbindultunk a tengerparton a févaros, Nouakchott felé. A tébbiek egy uton kimentek a betonditra és ugy

kozelitették meg a napi szakasz végét. Az a naplemente azonban amit mi a tengerparton éltink meg maradando élmény
lett. Csodas volt ahogy a paras levegdben a siraly és pelikancsapatok szarnyrakaptak, a kis rakok pedig ijedten

rohantak a viz felé. Leszallt az est mire beértlink a hotel parkol6jaba, de meglepetésiinkre hamarabb ott voltunk, mint a
tobbiek akik az aszfalton jottek. Igaz 6k befelé jovet megalltak tankolni és vasarolni. A hotel néhany apartmanbdl allt,

amik teljesen korrektiil be voltak rendezve és volt melegviz is! Végre meg tudtunk fiirdeni és rendezni tudtuk
ellatmanykészleteinket is. Innentdl gy kellett szamolnunk, hogy a kisérdautdval két-harom napig nem fogunk

talalkozni. Es ez sajnos be is jott. Az esti teveporkoltrdl sikeresen lamaradtunk, csak a bogracs aljan talaltunk némi
tarhonyamaradékot, amit gyorsan ki is kanalaztunk. Szerettiink volna Ggy beérni, hogy itt at tudjuk nézni a motorokat,
felmérni az esetleges karokat, de az eddig egyik nap sem jott 6ssze. Innen azonban majdnem mindenkinél jelentkezett
valamilyen mQszaki probléma. Elsdként Boskd Istvan Yamahaja adta be a kulcsot. Minden igyekezet ellenére sem

indult be. A problémat reggelig sem sikertilt megoldani, ezért Istvan agy dontétt marad és majd visszafelé felvessziik.
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Masnap kiados reggeli utan (itt benne volt a szoba araban) elsd utunk egy benzinkdthoz vezetett, ahol tudatosult
bennem, hogy a motorommal mar olyan tavot mentem el, ahol mar régen ki szokott fogyni az lizemanyag! Sajnos a
maszaki problémak itt is eldjottek, A benzinkitrél mar Bartok Gyérgy KTM-je nem tudott tovabb gurulni, nala az egész
biztositéktabla 6sszeolvadt. A kisérdautd utan eredtiink, de nem taléltuk 6ket, késdbb radion jott a hir, hogy az visszament a
két hatrahagyott motorosért. Itt kell megjegyeznem, hogy Mezd Jani vallalta fel, hogy nem hagyja magéara Gyurit.

Késbbb Katona Guszti is csatlakozott hozzajuk, mi pedig Kiraly Laszléval folytattuk utunkat Mauritania belseje felé.
Utkdzben kigyulladt az olajnyomasjelzé lampam, de a kezdeti ijedség utan semmi kiilondsebb rendelenességet nem
tapasztaltunk, igy dupla vagy semmi alapon tovabb indultunk. A tébbiek a problémajuk felszamolasa utan egy ideig

azon az uton jéttek amin mi, majd mi délre fordultunk és hamarosan szembesilhettlink afrika foldutjaival, 6k pedig az
északi aszfaltos kerulduton haladtak Bamako felé. A t4j képe hamarosan megvaltozott és par szaz kilométer

megtétele utan szavannas, egyre inkabb kotéttebb talaju kérnyezetben talaltuk magunkat. Minden figyelmiinket azonban
az Ut mentén legelészd éld és mar elpusztult allatok latvanya koététte le. Elképzelhetetlen mennyiségil dég hevert az

utak mentén. Volt hely, ahol példaul négy-6t doglott tehén, vagy kecske, szamar fekidt egy rakason. Hogy ezek
mindegyike gazolas aldozata-e, vagy leestek valamilyen sulyosan megrakott kamionrdl nem tudtam, és maig sem

jottem ra. 1dokdzben tarsamnak lett néhany defektje, amit javitéspray és helyi erdk segitségével sikerilt megoldani. A
legnehezebb feladat azonban a BMW fékpedal tartdcsavarjanak pétldsa volt. Szorult helyzetiinkben megalltunk az elsd
kisvaros egyik lakatos mihelyénél és a helyiek segitségét kértiik. Kiszereltiik az én motorom azonos alkatrészét és

arrél kértiink a mestersractél egy masolatot. Kézzel labbal mutogatas utan nekiesett a munkanak és révidesen

bemutatét kaphattunk az ottani leleményességrol. A mitét sikerdlt, a fék biztonsagosan makddoétt. A versenyitvonalon
haladva egyszercsak elfogyott a koves(t és kezdetét vette a tobb szaz kildbméterig tartdé razopad. A viszonylag egyenes, jol
belathatd utak nagyobb sebességre 6sztonzik a jarmivek vezetdit, az Ut emiatt apré mosoéfaszerd bordak sorozatava
alakul. Itt haladni motorral csak ugy kényelmes, ha megtalaljuk azt a sebességet amikor a kerekek gy ugorjak at a
bordakat, hogy pontosan azok tetejére érkezzenek. Ezt elég nehéz kivitelezni, féleg hogy a haladast szamos

vizmosas és hatalmas gddor akadalyozza. Szerencsére a malhankat ismét rabiztuk egy autésra, igy minimalis sullyal
kellett ezekkel az akadalyokkal megbirk6znunk. Néhany csapattal ellentétben mi az egyik valasztasi lehetdségnél a
Kankossa felé vezetd utat valasztottuk. A masik Ut délre vezetett, arra az elozd évben is csak egy-két elvetemiilt autds
tévedt. A GPS szerint az N2-es f6iton haladtunk, de egy kis falunal valahogy lekeveredtiink arrél és egyre inkab
eltavolodtunk a kijelzd piros vonalatol. A sik vidék hamarosan dimbes-dombossa valt, ahol mar nagyobb kévek
nehezitették meg a haladasunkat. Az aznapra kitzott GPS koordinatakhoz érve meglepddve tapasztaltuk, hogy az

igért beduin kempingnek hire hamva sincs! Feltlint, hogy egy ideje nem talalkoztunk autésokkal sem, igy gondolkodéba
estlink, hogy vagy eltévedtiink, és mindkettnk GPS-e beddglétt, vagy ismét a szervezésbe esett némi hiba. Miutan
visszamentiink az egyik nagyobb domb tetejére és az egyre erdsddd szirkiletben a tavolban tabort(z fényét vettem észre
mar tudtuk, hogy az utobbirdl van sz6. A tabor j6 két kilométerrel a megjeldlt ponttdl volt. Itt is a beduin satrat valasztottuk,
ahol meglepetésiinkre és drémuinkre jégbe hltétt ital varta a megfaradt utazékat. Gyorsan pétoltuk az elvesztett
folyadékmennyiséget és energiat néhany jéghideg gyimadlcslé elfogyasztasaval. Este a beduinok a tabortGznél

teat kinaltak nekiink, és a tlizet korbelilve nézegették furcsa tarsasagunkat. A tarsadalmi hierarchia megmutatkozott a
csalad Ulésrendjében: a tizhoz legkdzelebb (ltek a férfiak, jobbra hatul a gyerekek balra hatul a ndk. Ha véletlendl
valamelyik gyerek kdzénk, vagy a tlz és a férfiak kdzé keveredett, vagy irt6zatosan leszidtak, vagy jol elverték. A
matracokon és a parnakon kényelmesen lehetett aludni, reggel a kecskék mekegésére és marhabdgésre ébredtiink.

A napi szakasz eleinte a szokasos rdzopad volt, majd ismét sziklak jottek, de még milyenek! Szabalyos tridlozast
hajtottunk végre. Itt is egy id6 utan letértiink a GPS altal jelolt foutrél majd a sziklas részen ismét a helyes utat mutatta a
mdszer. Nem tudom, hogy a térkép kidolgozatlansaga adta az eltérést, vagy j6 helyen mentiink, és tényleg az volt-e a
fout, de kovekrdl leérve hamarosan kamion jétt veliink szembe! Hihetetlen, de val6szind, hogy az is ott fog végigmenni, ahol
mi atjéttiink, mivel utana sem talaltunk kerdlddtra utalé6 nyomokat. A sziklas szakasz utan egyre mélyebb laza homok
nehezitette a haladasunkat, egyre mélyebb csapasokkal. A sivatag kozepén meglepetésiinkre egy té mellett haladtunk el.
Par kilbméter mulva beértik az aznapi végpontot egy domb tetején , ahol a tAbornak megint nyoma sem volt. Egy

tuskés bokron egy fehér papirra lettiink figyelmesek, amin fel volt tlintetve az Uj tAborhely koordinataja és a megkézelités
irAnya. Mar lassan hozzaszoktunk az efféle pontatlansagokhoz. A szervezdk azonban itt egy kicsit melléldttek, mivel

a tébort tdl kozel sikerilt a kozeli kisvaroshoz, Kankossahoz telepiteni, igy megérkezésiinket mar népes nézdsereg
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varta. Ez kissé zavar6 volt, mivel sem tisztalkodni, sem dolgunkat végezni nem tudtuk, hiszen minden iranyban a

tabor korul emberek botorkaltak. Ennek csak a milicia megjelenése vetett véget. Két renddr gépfegyverrel a vallukon
folyamatosan jar6rozott a satrak korul és elzavartak a helyieket. Itt ismét kaptunk valamilyen a rizseshishoz hasonl6 ételt,
ami benne volt a sator araban, ragni azonban csak 6vatosan lehetett, mert a homok rendesen ropogott a fogaink kdzott.
A fekete Mercedeses kisérdnk itt lenydlt benniinket még tiz Eurdval arra hivatkozva, hogy elhagyjuk az orszagot és hogy
a hataron ne legyen gond, elkéri a biztositasi szerz6dés szamat. A szerz6dést megmutattam neki, & bélogatott, és

elkérte a pénzt.

Masnap Mauritania és Mali k6z6tt nem volt hatar. A GPS szerint legalabb négyszer Iéptiik at a hatarvonalat, de

néhany beduin és egy csomé szamaron kivil nem talalkoztunk senkivel. Autésokkal sem, mert j6 szokasunkhoz hiven
lefutottunk a féatrdl és megintcsak ketten bolyongtunk céliranyosan Kayes felé. Az els6 nagyobb telepiilés maga Kayes

volt Maliban, a varos szélén két renddr megallitott, de szerintem csak a motorokat akartak megnézni, mert némi
kérdezdskodés utan tovabb engedtek. Kayes poros mocskos varos, mint errefelé mindegyik. Alig vartuk hogy
megérkezziink a célponthoz. Meleg volt, elfogyott a viziink és nagyon jol esett volna mar egy furdd. A szélloda
meglehetdsen lepusztult volt, de nem ez volt a fd probléma: nem volt viz! De volt Iégkondi, és TV! Ez utébbiban mali
rapzene- szerliség, vagy a mi fuliinknek furcsanak hatd nyekergés szolt. Gyors helyzetjelentést kértiink a tébbiektdl,
kijelentkeztiink a csodalatos szallodabdl és atmentiink egy masikba ahol legalabb volt hideg viz. Egy harmadik

széllodaban, ahol llitélag még meleg viz is volt megvacsoraztunk. Nagy meglepetésiinkre utolért benniinket Boskd

Istvan, aki a tav egy részét batran egyediil tette meg a sivatagon at. Nouakchottban egy autés csapat segitett neki
megcsinalni a Yamaha benzinszivattyUjat. Az éjszaka meleg volt és szinyogokban gazdag. Ezzel a jelenséggel

eddig még nem talalkoztunk, de Kayest a Szenegal folyd szeli ketté, igy itt mar meglehetdsen sok szinyog volt. Csak
remélni merem, hogy egy sem volt malarias azok kozil amik megcsiptek! Sajnos itt értesiltiink arrél, hogy az egyik autés
felborult és a bennildk sulyosan megsériiltek. Pont az az autd volt, amire felpakoltuk a malhainkat és a tartalék
tizemanyagunkat. Késdbb bevontattdk a kocsit, igy a felszereléslinket sikeriilt majdnem épségben visszaszerezni. Az Ut
tovabbi része innentdl kezdve szamomra félelemmel kevert izgalomban telt. A megérkezéstinkkor ugyanis

észrevettem, hogy a motorombdl erbsen cs6pdg az olaj. A hengertalp tomitésére gyanakodtam, mivel a blokk mdgul kezdett
megjelenni az olaj a motor beinditasa utan. Az olajtartalyt kdlcsénolajbol feltéltéttem, szerencsére csak akkor csépogott, ha jart
a gép. Reggel indulaskor ismét dontentink kellett, hogy a hosszabb, de kdnyebb aszfaltutat, vagy a révidebb, de nehezebb
versenyUtvonalat valasztjuk. Természetesen az utobbi mellett dontéttiink. Utdlag belegondolva ez ink&dbb vakmerdség volt,
mint &tgondolt, ésszer( dontés. Ez a szakasz a krémek krémje volt. A leggyilkosabb nap az egész rally ideje alatt. A

csupan haromszaz kilbméteres tavon minden volt, amiben az elmult két hétben résziink lehetett, csak ha lehet még

durvabb formaban. A hdmérséklet itt mar meglehetdsen magas volt, a terep pedig nem kimélt sem embert, sem

technikat. A mély homokban a bozo6tosban, a sziklas kaptatékon és a puderszerd vorés poros razépados szakaszokon

bele kellett adnunk apait-anyait. Az én izgalmaimat fokozta, hogy szaz kiléméteren mar egy liter olajat kellett a gépbe
tolteni, igy mar dizel olajat is téltéttem a tartalyba, csak be ne siiljon a motor. Ahany csapattal talalkoztunk az elsé kérdésem
a kdszonés utan az volt, hogy tudnak-e adni olajat. Végil mar sététben érkeztiink az esti célponthoz, amit mondanom sem
kell ismét nem a leirt kérilmények kozott talaltunk. A sététben a haladast nehezitette, hogy Istvan XT-jén elment a

vilagitas, rdadasul az Gton elég erds volt a teherjarmi forgalom, egy-egy teherautét gy tudtunk csak megeldzni,

hogy méterekig vakon mentiink a kocsi mellett az atlathatatlan porban. Meglepetésiinkre a tAborhely néhany lakéja kozoétt
volt a kisérdautonk és motorostarsaink is. EImondasaik szerint utuk nagy részét kbvesuton tették meg, csak a

taborhelyre vezetd 30-40 km volt az utolsd szakaszokra jellemzd razds poros Gt. Kicsit ledblitettiik magunkat és tiizet raktunk.
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Mivel a felszerelésiinket a karambolos kocsirél egy masikba raktuk az éjszakat az utanfuton talalt habszivacson és a
motoros kabatom takardsaban toltdttem, de egy id6 utan ez kevésnek bizonyult, igy éjszaka fat gyQjtéttem és
felélesztettem a tlizet. Hangulatos volt a szavanna kdzepén a tlz mellett aludni. Ajanlom mindenkinek! Este még
atnéztik lefekvés elbtt a motort, de lampafénynél semmi okossagot nem tudtunk kitalalni.

Reggel fény deriilt az olajfolyas okéara: az olajnyomésérzékeld gomba meghibasodasa okozta az olajfolyast.
Tobbszori nekifutas utan betdmtiik az érzékeld furatat, igy a hibat elharitottuk. A tara utols6 szakasza vart rank. Eleinte
a szokasos radzopad az elmaradhatatlan puderrel nehezitette a haladast, kés6bb azonban egyre tébb helyen aszfaltot
ért a kerék. Bamakéba haladva kis motoros csapatunk ismét szétszérodott, Gusztinak meg kellett allni Gjra 6sszekdtdzni a
marokkoi kaland hagyatékat, két utitarsa pedig megvarta. Mi harman tovabb indultunk, egyrészt a nagy meleg,
masrészt a haladast akadalyoz6 por miatt. A févarosba vezetd utat folyamatosan épitik, ahol nincs kész ott is jo tempo6t
lehetett menni az Ut dongolt alapjan. Szamos kis falu mellett haladtunk el, amik mar egészen masok, mint a mauritan
viskdk. Itt minden falunak azonos arculata van és mintha az épitmények is valamiféle rendszerességet mutatnanak.
dobbenetes azonban a varosok, féleg a févaros és az ilyen kis parhazas telepllések kozoétti kilonbség. Mintha a legujabb
kort allitanank szembe a kézépkorral, s6t az 6korral. Bamako eldvarosai mar eldrevetitették a fovaros utcaképét. Bz,
mocsok, témeg és zaj. Nem egy megkapo, képeslapra illd fot6téma, de ugy gondolom, aki ide eljut, masképp fogja latni
a sajat és kornyezete helyzetét. A févarosba érve megalltunk, hogy bevarjuk a tobbieket, de nem jottek, igy
megcéloztuk a Célt, a Kempinski Hotelt. Szerettiik volna ha a hat motoros egyszerre ér célba, reméltiik, hogy vesznek
majd benniinket a tévések, meg néhany fotos-Ujsagird, akik a mezdnnyel tartottak. Sajnos a célba érve ismét
szembesiltlink azzal a ténnyel, hogy aki nem két keréken teljesit egy ilyen tarat, fel sem tudja mérni mekkora
teljesitmény van mogottiink. Nem csak fizikailag, de szellemileg is rendkivill megerdltetd feladat. EzUton is gratulalok minden
motorosnak, aki végigcsinaltal Néhany autds elismerden gratulalt a célban, bevallom jél esett, mert lattam rajtuk, hogy
komolyan is gondoljak JéI esett a frissitd koktél is és a nedves torolkozd is, amit a célban, a hotel két csinos dolgozoja
szolgalt fel. Némi pihenés utan bejelentkeztiink a széllodaba. Ez is a szokasos afrikai burokratikus problémakkal
volt megspékelve. Nehéz volt a recepcidsoknak egyeztetni, hogy melyik szobaba melyik ember keril. A probléma f6
forraséat az adta, hogy a keresztnevek alapjan akartak beazaonositani benniinket. Akkor jott a probléma, ha pl. két
LaszI6t talaltak, attol meg hogyha volt két Téth, vagy Katona kész lettek. En méar csak mosolyogtam az egészen. Nagy
nehezen meglett mindenkinek a helye. Be is vettem magam a tusoléba és aztattam magam egy darabig. A szoba és
maga a hotel egyébként teljesen rendben volt, bar nekem az 6t csillagba belefért volna egy fiirddkdntds és egy papucs.
Nem azért mert egy sivatagi kalandtdra utén ilyen igényes lettem, hanem mert a rajtam levd dsszes ruhat elkilldettem
kimosatni és csak masnap kaptam vissza. Ez akkor tudatosult bennem, mikor tusol6bdl kijéttem! A recepciéra
letelefonaltam és hozattam magamnak az imént emlitett kiegészitdkbdl egy szériat, hogy legaldbb valami legyen
rajtam. Nagysokara befutottak a tébbiek is a kisérdautdval egyutt. Utdlag kideriilt defektjik volt. Végre ruhat is tudtam
vételezni magamnak. A nap hatralevd részét alvassal és beszélgetéssel toltéttik. Este egy bulival zartuk a tarat, ahol
kiosztottak a versenykategoria dijait, valamint az egyéb kategoriadijkat. Sajnos a motorosokrdl itt is megfeledkeztek.
Kihasznaltuk az ingyenital kuponjainkat, majd hazatértiink. Sajnos az éjszaka tartogatott még meglepetéseket, mert a
szallodaba érkezéskor az egyik taxibol kivettiink egy rendesen elazott kanadai sracot, akit aztan Ujra is kellett
éleszteni. A hosszU nap utan aludni tértem én is.
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