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Budapest-Bazakerettye 2011 - Egyéjszakas kaland

Sok kaland és dagonyazas kodzepette lezajlott az 6tdédik Budapest-Bazakerettye tajékozodasi verseny ezuttal is

éjszaka. ElImény volt bdven, lassuk a beszamol6t, milyen is volt a futam motoros szemmel. Egyeldre képek nélkiil, mivel
sajat magamroél nem tudtam képet késziteni, a tajrél meg éjszaka semmi értelme nem volt. Ha véletlen talalok majd
valahol képeket elkérem és felteszem ide dket.

A futam péntek este rajtolt el a Lurdy-haz mogotti parkoldbdl. Elsdként értem az induléds helyszinére, igy volt még iddm
beszaladni a kdzeli irodatechnikai boltba, némi ragasztészalagért az itinerhez. Ez bele is volt kalkulalva az
elbkésziletekbe, igy teljes nyugalommal vartam a versenytarsak érkezését. Lassan elkezdtek szallingdzni az autés
kollégak, s j6 volt latni, ahogy az ismerdsok, baratok fogadtak egymast. Nem csoda, hiszen csaladias a légkér ezeken
a versenyeken, ezt mar tébbszor tapasztaltam.

A szervez6k megérkezte utan beindult a papirozas és a nevezések intézése. En rendes voltam és mar mindent
elintéztem, lepapiroztam, de agy lattam nem mindenki volt ilyen preciz. Na j6 némi cslsztatas van a dologban, mert
én is csak egy nappal a verseny eldtt, de mar a nevezési hataridd lejarta utdn adtam be a passzust. A szervezok és

a baratsagos légkor javara legyen mondva, hogy a rugalmassag nem ismeretlen fogalom a Saharun szervezdi
korében :-) Erre sziikség is van, féleg, ha az ember egyszer-kétszer mar megjarta Afrikat tudhatja, ott hogyan mennek
a papirtugyek. Ott a kreativitas életet is menthet.

A rajt el6tt kicsivel megkaptuk az itinert és a feladatlapot. A szervez8k jovoltabdl kaptam egy A4 és egy A5 méretd
példanyt is, ami j6l jott, mert az Ad-est szétdarabolva fel tudtam flzni a kordbban emlitett ragaszté felhasznalasaval

az itinertartdmra. Ennek a szalagnak az elkészitésében dnzetlen segitdkezet nyujtott Sélley Csaba az Afrikai Magyar
Egyesiilet tagja, aki egy KTM 660 Rally géppel jott ki a rajthelyre, sajnos kdzben kiderult csak nézéként. Csabanak ezdton
is kdszbndm a segitséget és remélem hamarosan egyditt is motorozhatunk majd!

Ezen a versenyen a 05-0s rajtszamot kaptam, igy 6tédikként indulhattam el az autésok kdzott, egyediili motorosként 20 éra
utan kicsivel. Az itinert atnézve, az Ujonnan bevezetett szabalyok szerint a hagyomanyos navigacios feladatok

utan voltak felsorolva a triikkds kozuti navigécios feladatok, amiket kapasbal ki is akartam hagyni. Sajnos motoros
szemmel nézve ez eldszor rossz Ujitasnak tlnt, de késbbb rajottem, hogy igy egyszeribb volt a késdbbiekben kizarolag a
navigécios feladatokra dsszpontositani. Egyszerlen ezeket a KN (K&zuti Navigacid) pontokat kihagytam, nem volt

értelme lapozgatni az itinert, igy is a szervezdk a rajt elbtt elmondtak, hogy a 12 6ras szintidd az itinerben szerepld
feladatok 100%-0s megoldasdhoz nem elegendd. Ezt korabban furcsanak tartottam, amig fel nem vilagositottak az

ebben rejld taktikazasi lehetéségekrol.

A rajt utdn hamarosan még Budapest belterlletén ratértiink az egyre kevésbé szilardnak mondhat6 burkolatd utakra.

Mér rogton az elsé pontra csak egy sorompoval lezart kdvesuton tudtam bejutni a sorompd megkerilésével. Késdbb kiderdlt
az utnak mindkét fele le van zarva, nem tudom az autdsok ide hol jottek be, de bejéttek. Valahol a negyedik-6tddik pontnal
mar megmutatkozott a négykerekiek elénye, szép lassan elhagyott a mezény. Voltak pontok amiket nem talaltam, a

legtobb azonban kdnnyen meglett. Nagyon nagy segitséget nyujtott a korabban mar Afrikaban bevalt, sajat

gyartmanyu kédlampa-bukokeret egység. A két lampa tokéletesen bevilagitotta az eldttem levé godroket, gallyakat,

kdveket. A verseny eldtt par nappal volt egy kis gondom a motor akkujaval, igy néha elévigyazatossagbdl lekapcsoltam

a fényszérdkat, de igy is volt két-harom leallasom, amikor elfelejtettem lekapcsolni a kiegészitd vilagitotesteket.
Elmormogtam néhany fohaszt, mire csak beindult a gépezet. Egyszer kellett csak lejtdn megguritani, hogy életre

keljen. Jo, hogy volt lejtd.

A szervezfk ismét kitettek magukért, hogy izgalmas versenyt, valtozatos Utviszonyokat biztositsanak a résztvevok
szaméra. A fovaroshdl keleti-délkeleti irAnyba kiérve hol szort kdves, hol mély homokos, de 4ltaldban véve j6 utakon
lehetett haladni, egy feladatnal akadtam el, ott tébben is elvéreztiink, egyszerlien nem talaltuk a feladat megoldasat.
Leginkabb valami éjszakai pillangéfogé verseny résztvevdinek tinhettiink, amint vagy 10-15 ember zseblampaval
kavargott egy autépalya aluljar6 alatt. Sajnos itt elég sok id6t elvesztegettem, majd tovabb haladtam. Nem sokkal
késbbb egy matematikai egyenlethez hasonléan volt megadva az egyik koordinata, amit akkor még nem értettem meg,
majd joval késdbb jéttem r4 a megoldasra, ami utdlag nézve nevetségesen egyszer( volt. A feladatok megoldasat
nehezitette, hogy volt par feladat ami korabbiak megoldasara épult, igy ha azt nem talaltam meg ugrott a tovabbi 4-
5is. Ezek azok a dolgok amikkel lehet taktik&dzni. Vagy megy az agyalas a megoldasokon, vagy hagyni kell és

hazni tovabb. Szdmomra az Ut legnehezebb része a Délegyhazi halastavak kdrnyékén kezdddott, ahol az idei
magas vizallas szamos esetben visszafordulasra kényszeritett.

Sajnos gyerekkorom ota utalom a vizet. A foldutak azon a kdrnyéken sokszor teljesen jarhatéan indultak, majd egyre
sarasabba valtak, mig az alacsony fekvési rétekre érve tobb esetben szabalyos tavak alltak el az utamat. Sajnos a
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tavalyi Budapest-lbrany futamon sikertilt beragadnom egy kisebb vizatfolyasba, ahonnan egy terepjarés csapat
segitségével birtam csak kb méasfél 6ra vergddés utan kievickélni. Ennek tikrében, valamint tudva azt, hogy milyen, ha
az emberre raborul egy 180 kg sulyd motor, nem mertem megkockaztatni, hogy éjszaka a semmi kdzepén ilyen
kalamajkaba keruljek. Sok felesleges kilométert tettem meg ezek miatt a vizakadalyok miatt. Egy helyen vallaltam csak
be, ahol egy terepjarés egység biztositott fényt vagy 4 db erds fényszéréval, igy nagyjabol lattam merre lehet menni. Na
meg persze tudtam, vagy inkabb reméltem, hogy ha baj van segitenek az autosok.

Béar nagy volt az elmaradasom, még éjfél utan is talalkoztam autésokkal, hol 8k kdvettek engem, hol én Bket. A
szabdlyok szerint a csapatok egymasnak nem arulhatjak el a megoldasokat, de persze, ha egyszerre ér tobb

egység egy-egy célponthoz, mindenki segit egy kicsit a masiknak. A dolog ugysem ott dél el. Nalam a délés oka

ismét a technika volt. A Dunan Dunadjvarosndl keltem at, majd a hidrél leérve a kdvetkezd feladatok utan néztem.

Mar éppen kezdett komolyan foglalkoztatni annak a gondolata, hogy megallok egy kicsit tankolni, pihenni és enni-

inni. Az két foldut talalkozasanal reflexb6l nyomtam az indexre, amikor észrevettem, hogy nem makddik. Gyors préba

a masik irdnyba eredménytelenil. Ekkor vettem észre, hogy a két reflektoromon kivul semmilyen fényforras nem
makodik a gépen. Roppantul bosszantott a dolog, mert a legutébbi Budapest-lbrany versenyemet is technikai hiba miatt
(akkor defektet kaptam) kellett feladnom. Nem volt mas valasztasom nem volt, a két vakitd fényszoréval felfegyverkezve
surrantam be az elsd benzinkltra, ahol a gépet atvizsgélva lattam, hogy egy biztositékom kiégett. Na persze ez

pont nem volt ndlam, igy a benzinkutas segitségét kértem. Sajnos a katon csak egy kisebb biztositékfajtat tartottak,
amit nem igazan értek, de ugyanigy jartam még két katnal, mire a negyediknél végre tudtak segiteni. Itt tankoltam

is, és gyQjtéttem én is némi energiat, csomagolt szendvicseim és némi energiaital elfogyasztdsaval. A benzinkutas

srac készséges volt és segitett volna lemosni kicsit a motort, de pechemre eldurrant a slag is. Erdsebb mos6eszkdz utan
kellett hat néznem, hogy meglassam mi okozza a biztositékok sorozatos elflistdlését. Egyre erdsebbeket tettem be de
egy-egy gazfroccs Ujabb biztositékot jelentett. Osszecuccoltam, és elgurultam egy éjjel-nappal nyitva tartd
nagynyomasu moséhoz, ahol megtisztogattam a gépet, hatha latok valamit, de semmi szokatlant nem tapasztaltam.
Lehet, hogy csak pihenni szeretett volna, mert némi alapjaraton melegedés utan a beteg meggyogyult, és azéta is
szépen makddik. Sokat gondolkodtam rajta mi lehetett ennek az oka, de egyetlen hibaforrasként a vizet tudom
megemliteni, mert abbdl azért kapott szegény. Lehet, hogy valahol beszivargott az elektronikahoz,majd a motor
melegedése kiszaritotta...nem tudom. Tény, hogy az6ta nem mentem akkora vizbe, hogy beigazoljam hipotézisemet.

A szerelés, a dunaujvarosi kényszer(l varosnézéssel két drasra sikeredett. Ez az idGveszteség és a tovabbi
meghibasodas igen magas kockazata mérlegelésre kényszeritett. Feladhattam a versenyt és hazamehettem
Kecskemétre, vagy tovabb rizikbzhattam, hogy elérjem a bazakerettyei végcélt. Sajnos a legutdbbi ibranyi futam
tuskéjét még éreztem, és utaltam volna, hogy két egymast kdvetd versenyt kellett volna feladnom, igy a tovabbi

kiizdés mellett dontéttem. A GPS-t figyelve prébaltam folyamatosan kalkulalni mennyi idd kell még a célba éréshez, igy
megprébaltam még néhany pontot felkeresni. Ennek utdlag azért oriltem, mert taldltam egy olyan féldutat, ami
nyilegyenesen haladt tdbb kilométeren keresztiil, és olyan egyenes volt mint egy autépélya. Nem tudom mi volt az, de
nagy élmény volt! Sajnos nem sokaig oriilhettem, mert az idd szikdssége miatt hamarosan ra kellett térnem a szilard
burkolatd utakra és Bazakerettyét kbvesuton elérni.

A hajnali érakban a legnagyobb ellenségem a hideg volt. Nem tudom mi okbdl, (valoszin( figyelmetlenség) de nem vittem
magammal puldvert, csak melegitd alsét amit a krossznadrag ala szoktam hazni. Volt nalam viszont egy nagyobb
zsebkendd méretl torolkdzo, azt gylrtem a sisakba, hogy valahogyan védjem arcomat a hidegt6l. Nem gondoltam, hogy
ennyire friss lesz a levegd. Es ez a frissesség hozta magaval a kodét is, ami végul ugy lelassitott, hogy majd két 6ras
késéssel futottam be a célba. llyen tejpen még sosem motoroztam. A faradsaggal keverve kilonos vilagot vetitett elém

a felkeld nap. Nagyon-nagyon lasstnak éreztem a nappali felmelegedést.

Végll is sok-sok megprébaltatas utan, de sikerilt beérnem a célba. Volt mar szerencsém egyszer megjarni
ugyanezen a versenyen ezt a tajat, de Gjra jO érzéssel toltott el, hogy sikerUlt célba érni, és itt lehetek ezen a gydnyora
vidéken.

Az eredmények kiértékelése és a reggeli utan kdvetkezett az eredményhirdetés. Kicsit rendhagyéra sikeredett, mert
bar a késésem miatt a feladatlapom nulla pontos lett, de egyetlen nevezdként a nulla ponttal is elsd lettem a motoros
kategdriaban. :-) Sajnalom, hogy nem j6tt mas, de majd legkdzelebb hatha tdbb motoros lesz.

A futam végeztével haza indultam, immaron végig mduton. Parszor megalltam pihenni, fot6zni, de épségben sikerlt
hazaérnem egy farasztd, de izgalmas nap utén.

Megyek legkdzelebb is!
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