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Szerzd Kordsvolgyi Zoltan

A magyar torténelem egyik legszebb szama kapott egy Ujabb jelentést: két nap alatt nyolcvanéten kérbemotoroztuk
Magyarorszagot, marmint bellilrél, a hatarhoz legkézelebb esd, jarhaté, szilard burkolat( utakon.

Az otlet nem a miénk volt, de szivesen csatlakoztunk Sarvari Zsolt, alias Mackd, az onroad.hu és a motorozz.hu
felhivasahoz Fekete Gyula Szabolcs, azaz Gyuszkd baratommal, két jobbara megegyezd, hétéves BMW F650 CS
tipust motorkerékpar nyergében.

Hogy miért j6 az embernek két napon &t kvazi folyamatosan nyeregben Ulnie, apro, jelentds részben ismeretlen
telepuléseken at és a kozottik vezetd, tobbnyire gyenge mindségl utakon romma razatnia magat, a dzsekijére és
bukoéjara, no meg persze a motorjara ujjnyi vastag bogarlekvart gyQjtenie? Lehet kalandként, er6prébaként vagy
éppen &bdquo;ismerd meg hazadat&rdquo; orszagjaré és foldrajzi hianyokat po6tlo taraként tekinteni ra. Vagy lehet
arra fogni, hogy mar kbzel egy éve teljesitettlink utoljara 24 6éras tavot (és untuk a cimlapon ezt olvasni:-). Végll is
mindegy: a tett halala az okoskodas motivum mentén nekivagtunk, fittyet hanyva férumtarsunk, mrt666 kedves
figyelmeztetésének, miszerint lelkiismeretesen ehhez az Gthoz legaldbb nyolc nap kell, hogy mindent l4sson az
ember.

Az idén elsd izben kiirt teljesitménytira szabalyai szerint a megadott itinert kdvetve 48 dran belil kellett kérbemotoroznunk
hazankat &ndash; am a kiindulas és egyben érkezés pontjat a 11 szakasz induldpontjai kozil lakéhelyiink és tetszésiink
szerint magunk valaszthatttuk.

Mi Esztergomra voksoltunk, ahonnan - némi reggeli itthoni tétovazas utan &ndash; majus 8-an pénteken 10 6ra 49
perckor indultunk Utnak Visegrad felé. Az 6ranként kdzlekedd szobi révet természetesen rogton lekéstik, igy az elsé kozel
egy Orat a térkép preparalasaval kezdtiik. Ekkor débbentiink ra, hogy rendszerint kicsinek aposztrofalt hazank ilyen
szemponthdl elég tekintélyes tavolsagot jelent majd: tébb mint 2000 kilométert két nap alatt megtenni zomében
mellékatvonalakon bator vallalkozas.

A Bogi névre hallgaté, szorgalmasan t6fégd komppal atkelve a talpartra elindultunk északnak, Letkés felé. Vamosmikola
utan Tésanak fordultunk, ahol a faluszéli hazépitdk lelkesen érdeklddtek, mi ez a rengeteg motor, amennyit tébbnyire
egy év alatt latnak a csendes faluban. A ribizlitltetvények kézétt &ndash; hiszen ez hazank egyik legfébb bogydsgyimdélcs-
és szorptermd vidéke, gondoljunk csak a komp allomasat jelentd Szob telepilésére és a nemrég Ujbdl megmentett
Szobi Szorpgyarra &ndash; Bernecebaratin at a Parassapusztai hataratkeld felé jutottunk ki a 2-es Utra. A

nyolcvanas években sielni indulva Szlovdkiaba mindig itt csodaltuk meg a tankok vasuti lerakodasat megkonnyitd
betonrampéat &ndash; mostanra azonban mar csendes vidék ez. Honton az obligat tlzoltékocsi &ndash; szinte

minden jelent8sebb teleplilésen all egy, érdekes jelenség &ndash; mellett allé, allamalapité Szent Istvan kiralyunkra
emlékezd emlékmi lefotografalasa utan visszatértiink a 2-es Gtra, majd Drégelypalanknal lefordulva keletnek
Balassagyarmat felé indultunk. Szécsénynél északnak fordulva Nogradszakallon (az itiner vicces megfogalmazasa
szerint &bdquo;a megye allszérzetén&rdquo;) athaladva Litkét kerestiik, ahol a kdzséghazan az 1848-as emléktabla
emlékeztetett arra benniinket, milyen kevés orank is maradt a 48-bdl. igy sietdsen tovabbaltunk és harom Karancson
keresztlil maris a kies Salgétarjanban talaltuk magunkat, amivel teljesitettiik az elsd etapot.

Roévid pihend utan felkothettiik a gatyankat, hiszen a rally-rajongék szamara zarandkohelynek szamité ceredi gyors
Utvonala kovetkezett. A jobbra-balra kanyargo szerpentinen &ndash; az Gjonnan szerelt, remekiil tapadé Michelin Pilot Road
2 gumiknak készonhetden &ndash; sikerilt mindkét csizmaorrombdl lekoptatni egy keveset, igy Zabaron, Domahazan, és
Hangonyon &t a szintén nem épitészeti szépségérdl ismert Ozdra érkezve volt miért kifijni magunkat. A Banréve

felé vezetd aton kdzvetlenll a hataratkeld elétt fordultunk jobbra, hogy Serényfalvan, Keleméren és Zadorfalvan at,
Ragalynal - hala Istennek, az Imola-Kané tavaly megtapasztalt rettenetes allapoti szakaszat elkerllve, ugye Lejmi?
&ndash; egybdl Aggteleknek és Jésvafdnek tartva gyonyorkddhessiink az Aggteleki karszt pazar latvanyaban. Szinen
athaladva ismét a szlovak hatarnak vettiik utunkat. A hatér eldtt jobbra fordulva Hidvégardon megcsodaltuk a

Millenniumi emlékmQvet, ahol mind a tizenkét évszazad sajat oszlopot kapott, rajtuk egy-egy réztablan a

legjelentdsebb dsszmagyar és helyi torténelmi eseményekkel, és elbeszélgettiink a gércsos kezével botra tamaszkodé
kedves bacsival, aki megkért, azt is irjuk meg, hogy ez olyan rendes falu, ahol minden pénteken tisztara séprik még az
utcét is.

Rakacanal Szaszfa és Karsznokvajda felé fordultunk, majd a buzitai hataratkel6nél rajéttiink, hogy tavaly a 24 6ras
BMW-MTM futamon itt lattuk meg a gydnyo6r( hajnalpirt Kassa feldl ébredni, igy fényképezkedtiink és a természet
szavara hallgatva megszenteltik az emlékhelyet.

Ha eddig nem lett volna elég a rallybdl, a szemerei gyorson bepétolhattuk. A remek razkédastél azonban lerazédott az
akkumulator negativ pélusan a sarut rogzitd &ndash; az altalam biztos nem gdzerével meghuzott &ndash; csavar, igy az
ulést felnyitva csak a hatos hilt helye fogadott, ami magyarazatot adott arra, miért is allt le a motor. Megnyugodva,

hogy nem az akksi adta fel, némi praktikus drotozas utan a péntek esti kdnnyed csavarkeresésbe fogtunk, amit Géncon
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egy hatéartalanul jéindulatd mentdauté-szereld srac, Zoli segitségével sikeriilt remélhetbleg egy életre megoldani. (Csak
hogy érzékeltessik a helyi, a févarosival homlokegyenest ellenkezd mentalitst: a srac a remek lehlzésesély helyett

egy fillért sem fogadott el, csak annyit kért, ha legkézelebb arra jarunk, ugyan készénjink be hozzajuk. Egy biztos: Géncét
sem csak a bibliaforditasrél és a barackpalinkardl fogjuk ismerni mostantél&hellip;) A rovid intermezzo utan visszatérve
utunkra Zsujtan, Abaujvaron és Kékeden keresztil Holl6haza (a Porcelanut) kovetkezett, ahol talan utoljara néztiik

meg a tonk szélére és ezzel eladdsorba kerilt porcelangyarat. Fiizérkomloson, Filkehdzan és Palh4dzéan, majd

Mikohazan és Széphalmon at (tisztelet Kazinczynak, és az e helyen tjonnan épiilt, egyedilallé Magyar Nyelv
Muazeuménak ) Satoraljadjhelyre értiink, ami egyben a hosszura nyult masodik etap végét jelentette. A varos

féutcdjan egy pizzérianak nevezett étteremben megvacsoraltunk (remek Zempléninek titulalt, palacsintatészta-

betétes husleves és sonkas-porcds-tiréscsusza segitettek a kiéhezett szervezet feltéltésében).

Immar sététben indultunk Alsébereckin, Karoson, Karcsan és Pacinon keresztiil Zemplénagardnak, ahol a késo esti
orakban is kaput hegesztd fiatalember kérdés nélkil mondta: &bdquo;Az élelmiszerbolt szama 114-es, és arrafelé

vezet az Gt Cigandra&rdquo;. Mint kideriilt, ezt mar vagy 6tven motorosnak elmondta eldttiink. igy a kérdésre szant idot
is megsporoltuk, ami azonban nem volt elég ahhoz, hogy a Tisza-hidon, Szabolcsveresmarton, Zahonyon, Zsurkon és
Eperjeskén at elérjik az este 10-ig nyitva tart6é tiszamogyordsi pontonhidat, igy kertlhettlink egyet ismét &ndash; ezuttal
Vasarosnaményon at. Mivel azt is felmértik, hogy a szakasz végén a csengeri benzinkdt sem lesz mar nyitva éjjel,

igy Fehérgyarmaton tankoltunk, és onnét vagtunk vissza Tivadarnak, Szatméarcsekének (ahol ezittal Kélcseyre
emlékezhettlink), hogy Tiszacsécsén sisakot emeljiink Moricz Zsigmond eldtt, akinek a szobra ott all sziildhaza kertjében.
Milota, Uszka, Kispalad, Méhtelek, Rozsély és Csengersima érintésével jutottunk el Csengerre, ami a harmadik

szakasz végét jelentette.

Ekkor mar rendesen éjszaka volt, igy szinte azonnal tovabballtunk Csengerdjfalu felé. Miutan a schengeni hatéart

0rzd, megnyugtatéan gyakori hatardrok megallitottak a dokumentek ellendrzésre, Gyuszkd motorja nem indult be, igy (ismét
lecke a nagyvarosiaknak!) a két hatar6r-renddr engedélyt kért, hogy betolhassa a gépsast. A sikeres akciot kovetden j6

utat és 6vatos vezetést kivantak, elmesélve, hogy egy motorostarsunkat nem messze érte baleset. (Utélag kiderult, hogy
egy megtermett kuvasz vette rossz néven a betolakodét, és kiltodtte a kollégat a nyergébdl, aminek lapocka- és
Hayabusatorés lett a vége.) Szalmavaros utan elvétettiik a Tiborszallasnak vezetd 6svényt, igy némi dakaros éjjeli
foldutazast kdvetden kicsit északabbra, Nagyecsednél talaltuk meg az aszfaltcsikot. Onnét Vallajra mentiink, ahol
megnéztik a horgasztonak a benzinhuszarok bajusza al4 mosolyt csalé elnevezését (mi més lehetne, mint Vall-to).
Nyirbatoron Piricsének fordulva jutottunk el Penészlek és Filop utan az nyirdbranyi orszaghatarig és az azt jelzd

Hatarpont nevi presszoig. Itt mér, bevallom, a kivilagosodott idd ellenére nagyon faztam, ezért par perc j6lesd

vacogas és energiapétld muzliszeletelés-csokiburkolas utan jéhetett az otthoni, hajdlsagi és bihari terep (igen, idevalési

a csaladunk, én is kelet-magyarorszaginak vallom magam, hidba szillettem a székesfévarosba). Sorra jott

Vamospércs, az itiner szerint &bdquo;a Keménykalap és Krumpliorr fagyiarusa szarmazasanak helye&rdquo;

Bagamér, Almosd (nomen est omen), Létavértes, Pocsaj, Kismarja, Nagykereki a Bocskai-varral, majd Biharkeresztes.
Berekbdszdrmény és Kordsszegapati utan jott Kérdsszakall, amit nem tudtam nem édesapamhoz kétni &ndash; elvégre Kéros
is, szakallas is. Onnét Biharugra, Zsadany, Mez8gyan kdvetkezett, majd Sarkadkeresztlron at végul az etap

célallomasat jelzd Sarkad, ahol szerencsére mar kinyitott a benzinkut és - mivel reggelizdhelyet nem tudtak

ajanlani &ndash; a kedves kutas melegitett egy szendvicset, ami az életmentd kavéval tokéletes reggelit jelentett.

llyenkor deril ki, hogy az ember milyen kevésnek is mennyire tud érilni&hellip;

Ott talalkoztunk SzollGsi Lacival, alias Apuval, aki Harley-je nyergében egész napra tarsunknak szegddétt. Gyulan at
Eleknek vezetett az utunk immar harmasban, majd j6tt Lokéshaza, Dombegyhéz, Battonya (a fiatalabbak mar nem
emlékeznek a Battonyatdél Nemesmedvesig elnevezési &bdquo;felszabadulastorténeti&rdquo; vetélkeddsorozatra,
aminek kdszoénhetden egy generacié tanulta meg e telepiilések nevét). Mezhegyes és Pitvaros utan Nagylakon
biccentettem anyai nagyapam emlékének, aki ott sziiletett &ndash; kimondani is sok &ndash; 104 éve. Apai
nagyapam, aki kicsit feljebb, a hatéar tdloldalan, Kérosgyéresen latta meg a napvildgot, most 107 lenne. Hiaba,
oregszem. Magyarcsanad és Apatfalva utan gyorsan jétt az etap vége, Mako.

Innen Kiszomboron, Klarafalvan és Deszken at Szeged varosa felé indultunk, aminek a szombat déleldtti

csucsforgalma sokkol6 volt az eldzd nap csendje utan. Majd jott Roszke, Morahalom, Kissor, Asotthalom és Kelebia. Utkdzben &
homoki tanyavildg szorgos népének foliaséatrai, 6nt6zott zoldség- és gylimolcskertjei kdzott vezetett az utunk, és az egész tlra
talan egyik legszebb pontjaként hatalmas, viragz6 akacerddn keltiink &t, ahol a szlk ut két oldalan kinyujtott kézzel

simogatni lehetett a mézillatl viragokat, és ahol mar csak Vera Chytilova filmjeinek bdhusu szdke nereidai és

azok felbukkanasa emelhették volna a tétet €s az élvezetet. Kelebia utan, Csikériat kdvetden egész hamar j6tt

Bacsalmas, igy délre Ujabb etapot teljesitettiink.

Katymar utan kdvetkezett Bacsborséd, majd a holtpont Gara kézségében, ahol a melegben kdvalyogva szamoltuk a
feszlleteket a templom és a kapolna szépséges emlékparkjaiban. Csétalja utan Hercegszantonal ismét jobbra

fordulva keruiltiik el, hogy atcstsszunk a hataron, és Budzsak, majd Homorud felé indultunk, hogy véguil elérjik

&ndash; percre pontosan &ndash; a mohéacsi kompot. Moh&cson fagyi- €s kdvészinetet tartottunk, majd johetett a
Mohécsi Torténelmi Emlékhely utdn Satorhely, Bezedek a turulos oszloppal, Kislippé, Magyarbély, Beremend,
Kistapolca, Egyhazasharaszti, Matty, Dravaszabolcs, Kovacshida, Kémes és Vajszl6. Vejtin Gjabb tlzoltékocsi vart

rank, ahol a buszmegalloban fotézkodtunk is, igaz, kissé haditudositésan sikerilt a kép. Zalata, Sellye, Dravafok, késdbb
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Dravakeresztir, Tétujfalu Potony és Kastélyosdombé utan johetett Darany, majd az etap vége, Barcs.

Innét igazi élménymotorozassal gurultunk Babdcsa, Vizvar, Berzence, Csurgo és Gyékényes felé. Zakanyon
megcsodaltuk a klasszicista oszlopsoros-timpanonos templomot, Nagykanizsan &ndash; a kozelgd estét érezve - pedig
hidba kerestiink megfeleld etetdhelyet, igy Fityehazan keresztiil Letenyéig hajtottunk, ahol megadtuk magunkat
sorsunknak és a napvégi faszenes-rostonsiitds illatorgianak, igy lelltiink pleszkovicat vételezni (hiaba, no, a horvat
hataron jartunk, vagy mi?). Ha pedig mar egyszer leszélltunk a motorrdl, Laci késztetésére meg is aludtunk &ndash;

mi ketten harom 6rét, 6 reggelig. A segitdkész és Zaldban megszokottan csinos pincérlany még reggelicsomagot is
készittetett a konyhan a korai induléknak.

Ejjel egykor &bdquo;pihenten&rdquo; és teljes vértezetben indultunk Tornyiszentmiklosnak. Jott Gosztola, Nemesnép,
Szentgyoérgyvolgy, Velemér, Magyarszombatfa, Bajansenye, Oriszentpéter, Szalafé és az Orség. Apatistvanfalvan nem
lattuk, sajnos, hany kereszt van a templom tetején a cserépen, mert még sotét volt, cserébe fél négyre mar
Szentgotthardon, a nyolcadik etap végén jartunk.

A 8-as Uton sebtiben tovabb indulva (nem messze a mar megidézett Nemesmedvestdl) &ndash; és a Vasaljara tett
rovid kitérot kdvetden &ndash; Jak felé fordultunk, majd Narai utan Porndéapati (&bdquo;a szexfilmekben szereplé paprol
elnevezett telepuilés&rdquo;, az itiner szerint). Innét Narda, Blcsu és Bozsok felé haladtunk. K&szeg elbtt meg kellett
allnunk a pirkadatot megcsodalni: az Ut s-betiin kddpamacsok gomolyogtak a sotét cserjék és a halvanyrézsaszin ég
elbtt. A megallas annyira jol sikertilt, hogy Gyuszké gépe Ujfent nem indult, és csak egy arra haladé segitékész autos
(foglalkozéasa szerint buszsofér, éppen a hajnali jarathoz indult) tAmogatasaval sikerult beugrasztani a motort. Kdszeg
utan Peresznye, Zsira és Und kovetkeztek, majd Sopronhorpacson at az etap végét jelzd Lovo.

Hatkor mar Sopronkdvesden, Nagycenken és Kdphazan at Harka felé tartottunk, ahonnan &ndash; a béna soproni
Uttereléseken atvagva &ndash; Fert6rakos jott. Mivel tavaly erre kerékparoztunk a csaladdal, ismerds Gtvonal volt:
integettiink az emlékm(nek, a kBbanyanak, a Mithras-szentélynek, az asvanymizeumnak és persze a Fertd-tonak,
majd tovabbhajtottunk Balfon at Fertddnek. Ott északnak fordulva a pomogyi hataratkeld felé tartottunk, a hatar eldtt
jobbra fordulva pedig Tdzeggyarmajornak, ahol Kati biiféjében zUzés reggea és szemfelpattintd kavé vart &ndash;
nincs is jobb dolog masnap (harmadnap?) reggel hétkor a megfaradt szervezetnek. Osli utan kedvenc nevi
telepulésem, Bdséarkany, majd JAnossomorja j6tt, végill Mosonszolnok, ahol megbamultuk a focipalyanyi jatszoteret.
Az utolso elGtti etap végét Rajka jelezte, ahonnan &ndash; a kishataratkeldn atkelve csupan hét kilométer az egyik
legszebb kortars mazeuméplulet, a Dunacsunyi duzzasztoma szigetére épult szlovakiai Danubiana . (Tessék csak
megnézni egyszer!)

Ezt persze most kihagytuk, és mivel kezdett elfogyni a tlirelmiink, igy rovid tankolas utan tempdsabb (és egyre tempdsabb)
haladassal tartottunk a Szigetkoz falvain, Dunakilitin, Halaszin, Puskin, Lipéton, Hédervaron, Asvanyraron, majd
Dunaszegen at Gyorbe, utana pedig a 10-es, Tokodaltarétol a 11-es Uton Esztergomba, ahol a kiindulasi pontunkra igy
percre pontosan 48 éra alatt, testben kissé megviselten, Iélekben azonban felfrissiilve és élményekben gazdagabban
értlink vissza.

A mérleg: az indul6 108 koziil 85 motor teljesitette a tavot, ebbdl 15 &ndash; kdztiik mi ketten &ndash; a megadott 48 6ras
idokereten belll. Szamitasaim szerint megtettiink 2024 km-t, elhasznéltunk motoronként uszkve 77 liter benzint, vezettiink
tisztan kordlbeldl 38 orat, aludtunk harmat, ettlink meleg ételt kétszer. Jdmagam pedig megerdsédtem abban a hitemben,
hogy van még értelme ennek az orszagnak, ha ilyen szép és rendben tartott részei vannak, és ilyen rendes,

segitbkész, j6indulati emberek lakjak.

Elbizonytalanodott varoslakdknak, igazi szépséget és kalandot keresdknek batran ajanljuk a tarat. Persze, lehetdség
szerint tdbbszo6r 48 6ra alatt.
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