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BMW mult

Szerzd

A mult szazad tizes éveinek elején alapitott replldgépmotor-gyarak, a Rapp Motor Werke és Gustav Otto
Flugmaschinen-fabrik Miinchen egyesitilésébdl j6tt Iétre a Bayerische Motoren Werke, a Bajor Motorgyar 1917-ben. A mai
napig jél csengd BMW markanév a tehetséges mérnok, Franz Josef Popp otlete volt, és a cég a kezdetektdl fogva
hasznélta a hagyomanyos bajor szinekre festett, porgd replldgép-propeller emblémat is.

Az elsb vilaghaboru katonai megrendelésein fellendiiltek a német repildgépmotor-gyarté cégek. A Bajororszagban

késziilt er6forrasokat nem csak német repildgépekbe épitették be, hanem a holland Fokker modellekbe és az Osztrak-
Magyar Monarchia gépeibe is. A Polabdl felszallé felderitd replilék is megbizhatd BMW-motorokkal jardoréztek az Adria felett. A
vesztes haboru utan az antanthatalmak a gyarat megkimélték, hogy Németorszag fizetni tudja a haborus

kartéritést. A bajorok motorkerékpar-motorok gyartasaba kezdtek, egy- és kéthengeres, léghitéses kivitelben.

Rgyebek kozott a Flink, a Victoria és a Helos vasarolt tdluk erdforrdsokat. A két hengert akkor még a menetirannyal
parhuzamosan helyezték el, mely konstrukcié a hatsé henger elégtelen hltéséhez vezetett. A BMW motokerékpar-
konstruktdre, Max Friz viszont mar keresztben helyezte el a hengereket a jobb hités érdekében, és a hatsé kereket
kardantengellyel hajtotta meg. Ezzel lefektette a BMW motorkerékparok ma is érvényben |1évd alapkonstrukciojat.

1923-ban a Parizsi Szalonon az Gj 500-as, 8,5 l6er6s R32-es BMW motor osztatlan sikert aratott. A cég megprobalkozott
teheraut6- és traktorgyartassal is, de ezekre a piacokra nem tudtak betorni. Repuldgép- és hajomotor gyartasuk viszont
Ujbol megindult. Magassagi és tavolsagi vilagcsucsok egész sorat allitottak fel a motorjaikkal olyan replilégépek,

mint a Heinkel, a Junkers, a Dornier és a Rorbach. 1925-ben a negyedliteresek kdzé is betortek, s a 250-es R39-es BMW-
vel Josef Stelzer német bajnoksagot nyert. Az eurdpai GP-palyakon és a hegyi versenyeken sorra halmoztak
gyozelmeiket, ezek kozil is kemelkedik a Targa Florion aratott, harom nagy sikeriik: Paul Képpen (1927, 1929) és Ernst
Henne (1928) diadalmaskodtak Szicilia Uttalan Utjain.

A BMW:-k elnylOhetetlenségének és versenysikereinek hirei hozzank is koran eljutottak. A Laurin&Klement képviselet
hozta be az els6 BMW motorokat. Tollik az agilis Gecsd és Tarsa cég vette at a képviseletet, s vitéz Horthy Istvan és
Zajacz Jozsef révén 1927-ben és 1928-ban a hazai tiraversenyeken mar gy6zelmekkel is dicsekedhettek
hirdetéseikben. 1929-t6l a Magazier és Strausz cégé volt a BMW-képviselet. Az elsé Magyar GP-n, 1929 nyaran
gépének fékjei koran leégtek, és a gydztes Baldzs LaszIot (Sunbeam 500) megszoritani sem tudta. A masodik
varosligeti GP-n 1930 4prilis elején, Karl Stegmann koszorulte ki a csorbat a Zoller-kompresszoros, 500-as BMW
nyergében. Egyedil Karl Gall tudott vele I1épést tartani egy hasonlé motoron.

Ernst Henne, a &rdquo;a feketesapkas ember&rdquo; 1929-tdl majdnem évenként javitotta meg a motorkerékparok
abszol(t gyorsasagi vilagrekordjat, elhéditva a hegemoéniat az angoloktol.

A BMW-gyar fejlddése 1928-ban (j szakaszéba lépett: megvasarolta az eisenachi Dixi autégyarat. Az autézas
hdskoraban alapitott (1896) cég tipusvaltasi gondokkal kiizdott és licenc alapjan kezdte gyartani az angol Austin
Sevent, Dixi néven. Az egykoron Wartburg markanéven indulé gyar a bajorok tulajdona lett, és a Dixi-kentaur félé a
BMW emblémaja keriilt a licenc Austin h(tdjére. A Wartburg markanévvel tettek egy rovid kisérletet, de hamar
elvetették.

A bajorok igazi német alapossaggal fogtak autégyartasuk fellenditéséhez a vildggazdaséagi valsag alatt.

Megerdsitett alvazzal, erdsebb motorral, komfortosabb karosszériaval és a kisautok kategoriadjaban szokatlan, lengd
hatsotengellyel szerelték Uj modelljiket. A magyar képviselet is bemutatta az ) BMW Dixi kisaut6t, Strausz Frigyessel a
kormanyndl a TTC futarversenyén 1930 8szén. A Motoros cimi lap igy tudoésitott: &rdquo;Strausz Frigyes (0,75 BMW) a
verseny legkisebb hengerQrtartalmd autéjat hozta pompas kondiciéban célba. A kis négyhengeres BMW kocsiknak ez
volt a hazai versenydebijik. Meg is ostromoltak kérdésekkel:-Hol, mi volt a legnehezebb a versenybdl? &ndash; Strausz
Frigyes meg asitva kiboki, hogy - &hellip;a kora reggeli felkelés, nehogy lekéssiik a startot.&rdquo; Strausz megnyerte a
turakocsik versenyét.

A harmincas évek elején Czulyba Mihaly volt a BMW motorkerékparok legjobb hirvivdje. Mint a képviselet
mahelyfGnoke, tokéletesen eldkészitett oldalkocsis BMW-jén nyerte a tlrabaversenyeket, ligetdpalya-bajnoksagokat, és
1931-ben, a harmadik magyr GP-n a varosligetben is gydztesként tinnepelhették.

Ernst Henne toretlen lendiilettel keseritette el az angol motorkerékparipart. 1932 szeptemberében a magyar
rekordpalyara, Tatra latogatott, és kedvezd kériilmények kdzott Uj vilagesucsot allitott fel a 750-es, kompresszoros
BMW-vel. Ideje 244,399 km/h volt, és ezzel 2 km/h-t javitott Wright (1000 OEC-Temple) rekordjan. A Motoros igy irt a
nagy naprol: &rdquo;Motorsportunk kiilén halas lehet Hennének, hogy sikeres vilagrekord-kisérlete helyszinéil a magyar
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betont, Tatot valasztotta. Vilagrekordja Ujabb aranylapja motorsportunk torténetének, melyet, sajnos, Ujabban
csaknem kizarélag kulféldiek irnak.&rdquo;

Az elhliz6d6 gazdasagi valsag alatt a BMW haromkerek( aruszallitokat és Morgan-rendszer( kisautdkat is gyartott. A
kozépkategoriaju autdk piacara 1933-ban tudtak betdrni. Uj, 1200-as, hathengeres motorral gyartott modelljiiket, a 303-ast
kedvezden fogadtak az igeényes német vevok. Tetszetds, kényelmes karosszéridikat a berlini Ambi.Budd cég

széllitotta. Rudolf Schlecher és Fritz Fiedler voltak az elsd igazi BMW aut6 megalkoti Eisenach-ban.

1934 elejétdl a négyhengeres 309-es modeljikkel az alacsonyabb arkategériat is megcéloztak, de a minddssze 22 16erds
motor elégtelen teljesiményi volt. A 303-assal Uj szamozasu programba kezdtek 1943 aprilisdban, mely a

tipussorozaton kivil a hathengeres motorok Grtartalmar is jelezte. A 315-6s (34 LE) és 1935-t6l a 319-es (45 LE) tipusokat
1,5, illetve, 1,9 literes motorokkal latték el. Sportautdikat hdromkarburatoros erdforrassal szallitottak. Kétajtds limuzin,
kétajtos kabrid és kétiiléses sportkocsi alkotta modellprogramjukat. Hosszu tava tdraversenyekrdl és egzotikus

vidékeken, Afganisztanban, Mongolidban tett utazasokrdl szamolt be a cég lapja, a BMW Blatter, bizonyitva az auték
teljesitdképességét.

Hazankban két évig sziinetelt a BMW-k arusitdsa. A Magaziner és Strausz képviselet nem felelt meg az

elvarasoknak, igy a patinas Bardi cég vette at a BMW autdkat, mig a motorkerékparokat a motoros kérdokben rendkivdl
népszerd és szakavatott Urbach Laszl6 kinalta. Az istallétulajdonos Bardi J6zsef még az ligetdn futtatott kedvenc
paripajat is BMW-nek nevezte el, annyira egyltt élt a méarkaban rejld eladasi lehetbségekkel.

Erns Henne ismert alakja Gyénon tdnt fel Gjbol 1934 november elején, ahova a Mercedes versenyautoival érkezett
rekordkisérletre. Caracciola és Henne neve tobb mint 6tezer néz6t csalt le Gydnra a szokatlanul rossz iddjaras ellenére.
Henne sikerrel dont6tte meg a fennall6 vildgcsicsokat az 500-as kompresszoros BMW-vel szdl6ban (227,560 km/h) és a
750-es oldalkocsis géppel (246,238 km/h). A kisérleteket megtekintd ésa motorsportok, a technika irant mindig
érdeklddd Horthy Miklés kormanyzo nem tudott ellendlini a kisértésnek, kiprébalta Henne rekordgépét.

A BMW-gyar motorkerékpar-programja a harmincas ésvek elejére latvanyosan kibdvilt. R2-es (200 cm3), R4-es
(400cm3), R5-6s (500 cm3), R12-es és R17-es (750 cm3) motorjaik kdzll valogathattak a vevok. Urbach L&szId, aki az
&rdquo;Utanozhatatlan-Utdlérhetetlen&rdquo; jelszdval csalta a vevdket a Hunyadi tér 12.-be, az Aut6-Motor 1934.
karacsonyi szdméaban egész oldalas hirdetésben kiirtdlte szét a BMW sikereit. Nemcsak a hirdetései voltak feltindek,
hanem az eredményei is. Komlossy Béla, majd az egyik legjobb magyar motorversenyz8, Kozma Endre sok nagy
versenyt nyert BMW-vel a hazai palyakon.

A BMW eisenachi autdgyara az 1936-37-ben csak vaszontetds kivitelben gyartott 329-est csak atmeneti modellnek
tekintette elsd négyajtos tipusahoz, a 326-oshoz. Az 1936 februarjaban megrendezett Berlini Autdészalonon a mindenben
Ujat mutatd 326-0s tipus aramvonalasabb és kényelmesebb volt, mint addig barmelyik modelljik. Eladasi

statisztikaikon is ez a tipus javitott a legtdbbet. A keskenyebb hitddisz karakterisztikus része minden, a haboruig
gyartott BMW auténak. A megndvelt teljesitményl motorral 115 km/h sebességgel lehetett szaguldani az Autobahnon.

A 326-0s BMW-bdl 15 936 darab késziilt, kétharmad résziiket az Ambi-Budd cég karosszélta. &ndash;mellettiik az
Autenrieth, a Wendler, a Gléaser és a Wienberger gyartott szép, két- és negyajtds, vaszontetds karosszériat a BMW
326-0s alvazara. Nagy feltGnést keltettek a BMW 327-es és 327/328-as, 55, illetve 80 I6erds motord, nyitott és
kupékarosszérias valtozatai is, melyek a mai napig az autbéelegancia fokmérdi. A luxuskategériaban a nalunk kevéshé
ismert 335-0s modelel jelentek meg, amely a legnagyobb BMW gépkocsi volt a haboru elétt. Hathengeres, 3,5 literes
motorja 90 léerdt teljesitett, 150 km/h volt a végsebessége. Motorjaban lanc helyett fogaskerék-attétellel hajtottak

meg a vezérmatengelyt. Az alapmodell 326-0st6l a meghosszabbitott orr-rész kilonboztette meg. A 415 darab leszallitott
335-0s kozll sok készilt négyajtos kabridkivitelben.

H.J. Aldingtonra, a Frazer-Nash egyik igazgatéjara olyan j6 benyomast tettek a BMW-k az 1934-es alpesi tdraversenyen,
hogy angliaba is importaltak dket, jobbkormanyos kivitelben, Frazer-Nash-BMW markanév alatt.

Bardi Jozsef 1937-t01 atkeresztelhette lovat, mivel a BMW képviseletét at kellett engednie a Majlath-cégnek.
Majlath Mihaly mar a hiszas évek kezdetén a magyar motorkerékpér- és autokereskedelem kiemelkedd alakja volt.
A lehel Uton épitette fel autépalotajat, ahol méltd korilmények kdzott arulhatta a BMW-ket és a DKW-kat.

A hazai politika Urbach Laszl6tol 1939-ben, a Majlath-cégtdl 1941-ben vette el a BMW képviseletét. A vilagégés utan
a gyar a szovjet Awtowelo ellendrzése ala kerult. 1949-ig 6000 BMW-t (EMW-t) gyartottak, egyre romlé mindségben,
szinte véltozatlan kivitelben. 327-es modellt még 1956-ban is készitettek! 1952-t61 a fehér-kék emblémat fehér-vords
véltotta fel. Még a hatvanas és hetvenes években is bven lehetett latni haboru eldtti BMW autdkat az aGtjainkon,
vagy so6tét utcakban letakarva, szebb iddkre varva. A német ipar és ezen belll a haboru el6tti bliszke autogyartd
kapacitds nem létezik, mert fizikailag megsemmisiilt , vagy a Vords Hadsereg jévéatétel fejében leszereli és a
Szovjetunidba szallitja. Nem kerulheti el a végzetét a BMW sem. A miincheni térzsgyar - mely a haborua alatt teljes
egészében a repuldgép motorok gyartasara koncentral és ontja azokat a Luftwaffe szamara ill. a Wermacht
megrendelésére a konny( személygépkocsikat (pl.Einheits-PKW) és az oldalkocsis motorkerékpéarokat - szinte
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majdnem teljesen megsemmisiil. Az eisenachi (izem a Szovjetunio érdekdvezetébe keril. Mivel az utébbi telephely
birtokaban volt minden sziikséges termelBeszkdznek, ezért a haborua elbtti tipusokat késdbb tudjak kinélni. A mincheni
BMW azonban nem akarta elfogadni, hogy Ugy gyartsanak autdkat a nevén, hogy a folyamatra nincs befolyasa. Ezért
a cég 1951-ben birésagi uton megtiltotta az eisenachiaknak a névhasznalatot. Ezutan a kelet-német jarmdveket

EMW néven kinaltak, majd a gyarat 1952-ben allami izemmé (Volkseigenen Betrieb, VEB) nyilvanitottak.

Munchenben ezidaig nem gyartottak autokat , a BMW motorkerékparok, konyhai edények és fékek gyartasaval

maradt fenn, és élte tdl ezt a nehéz iddszakot. Az elsd vilaghaboru utani modellt, az 501-es luxusautét, els6sorban
hathengeres, majd V8-as motorokkal gyartottak. Az auté eldallitasa annyira koltséges volt , hogy a cég minden aladott
példanyon négyezer markat vesztett. Tovabbi probléma volt az 50-es évek kdzepétdl ersen csokkend

motorkerékpar piac. Még az 1955-ben az olasz ISO-konszern engedélyével gyartasba vett Isetta sem tudta a

gyorsan er6s6do pénziigyi valsdgot megakadalyozni. A Der Spiegel 1959-ben vilagga kirtolte, hogy a termelésben 1évd
501-essel és az Isettaval, a véllalat bankigazgatoknak és napidijasoknak készit autdkat, hiszen a modellprogrambal
hianyoztak a kbzéposztaly szamara készitett auték. Tovabb sullyosbitotta a helyzetet, hogy a konkurrencia teret nyert,
és méar nem csak az ds-rivalis Mercedes mért fajdalmas csapast a BMW-re, hanem a tobbi nyugati orszag markai

is, elsdsorban a Citroen és a Peugeot, de még az egyre inkabb magara talalé Fiat is. Az auté globalis, kulturalis

jelkép lett, amely szinte azonnal bebocsatast nyert a filmipar varazslatos vilagaba is. Ez idd tajt olyan

szinészoriasok tintek fel -elsdsorban olasz és francia autdk volanja mogétt - mint Jean Marais, Alain Delon , Marcello
Mastroianni vagy Jean Paul Belmondo. A modern gépkocsi (j tavlatokat nyitott meg vizualis, mdszaki és tarsadalmi
szempontbdl egyarant. Az aut6zas Uj kort hozott az emberiségnek: a szellemi és érzelmi jélét megismételhetetlen
iddszakat, amikor legalabb egy kérdésben egyetértés uralkodott a vilagon. Ez az egyetértés pedig az autdzas iranti
kielégithetetlen vagyban nyilvanult meg. Miutdn az 1958-as és 1959-es lizleti évben a BMW komoly lzleti
veszteségeket kdnyvelt el, 1959. december 9.-én kdvetkezett a dramai vezetdségi Ulés. A Deutsche Bank altal kinevezett
igazgatdsag és feliigyeld bizottsag eldterjesztett egy ajanlatot, mely szerint a BMW-t eladjdk a Daimler-Benz
Részvénytarsasagnak, a kisrészvényesek kielégitése mellett. Ugy tint a BMW sorsa megpecsételddott , a nagy multa
gyarnak befellegzett, mert a Deutsche Bank a részvényttke felét képviselte. . Ekkor a személyi allomanybdél, az Gizemi
tanacsokbdl , autokereskeddkbdl és kisrészvényesekbdl kialakul6é szévetség -altalanos meglepetésre - elutasitotta az
ajanlatot, hogy a darmstadt-i részvényesek, Erich Nold szénkereskedd és Dr. Friedrich Mathern frankfurti tigyvéd
segitségével a tarsasag mérlegét megvizsgaltathassak. Ehhez elég volt a szavazatok 10 %-a is. A mérleg valéban
hibasnak bizonyult hiszen az Gj 700- as modell fejlesztési kéltségeit éven beliil szabalytalanul leirtak. igy a cég
elkeriilte a felvasarlast , majd elképesztd léptéka fejlddésnek indult , melyhez foghaté mind a mai napig kevés akad! A
BMW tehét figgetlen maradt, de még hianyzott a keresett kozéposztalyd modell, melynek kifejlesztésére nem volt
pénz. Ekkor jelent meg a cégnél a Bad Homburgi iparos, Herbert Quandt. Kész volt arra, hogy egy tékekivonast kévetd
tbkeemelés soran, a ki nem osztott részvényeket atvegye. Ez megtértént, igy a Quandt csoport részesedése 60%-ra
ndtt, és a bankok elvesztették a befolyasukat a BMW-ben. igy, tovabbéa az albachi turbinaiizem eladasa révén a
véllalat elegendd pénzhez jutott a hianyzo tipus kifejlesztéséhez. Az autdnak nagy teljesitményd limuzinnak kellett lennie,
mert a 60-as években keletkezett egy piaci rés. 1962-ben mutattak be az 1500-ast, mely a kezdeti nehézségek utan

az 1800-as és 2000-es valtozatokkal egyitt hatalmas siker lett, melyet a tirakocsiversenyeken elért gy6zelmei csak
fokoztak. A cég helyzete az 1966-ban bemutatott 02-es szériaval (1602,1802,2002) szilardult meg. 1967-ben

atvették a dingolfingeni Hans Glas Gmbh-t és sajat termelési kozpontta fejlesztették. A Glas termelési programjabdl
néhany modellt még egy ideig gyartottak BMW-Glas markanéven és BMW log6val. A régi lendiletét visszanyert

marka Ujabb forradalmi Iépésre szanja el magat: 1968-ban bemutatja a BMW E3 2500-ast, késdbb a 2800, 3.0SI-t,
amely nyugodt jardsa és menettulajdonségai miatt a szakmai kézénség egyik kedvence lett. Ezzel egyid6ben a gyar
bevezeti a szamitastechnikat az autodiparba. Az atallas lassu, korilményes és koltséges , hiszen a biztonsag

kedvéért a mérnokok eleinte minden szamitast papiron is megismételnek , a BMW azonban bizik abban, hogy iddvel
megtéril a befektetés. A késd hatvanas évek az élet mas teriiletein is a kisérletezés és az elektronika jegyében telnek.
A Beatles vilagszerte zenei forradalmat robbant ki, Bob Dylan 1965-ben bevezeti az elektromos hangszereket a country
mifajaba , szinre lép a Doors és Frank Zappa. A tudomanyos élet is (j magaslatokat ostromol: Barnard professzor
1967 decemberében végrehaijtja elsd szivatiltetését, két évvel késbbb a Seiko piacra dobja a kvarcorat, és még
ugyanebben az évben 22 érat télt a Hold felszinén az Apollol11 legénységének két tagja. (Megszuletik a legendas
mondas: kis 1épés az embernek, de nagy I1épés az emberiségnek!) 1968-ban megrendezik a mexikéi olimpiat, ahol a
magyar labdarigé valogatott olimpiai bajnok lesz, és ahonnan a csapat egyik tagja, a foldkerekség valaha volt egyik
legjobb balésszekétbje (Varga Zoli, akihez hasonlét e sorok iréja mind a mai napig nem latott, pedig Ronaldinhon, Zidane-on
€s Ronaldon edz8dott) nem tér vissza hazajdba. Martin Luther King amerikai polgéarjogi harcos Memphisben

merénylet aldozata lesz, halalhirére az USA t6bb mint szaz varosdban zavargasok tornek ki. A kedélyek alig
csillapodnak, amikor Robert Kennedy szenatort, John F. Kennedy amerikai elnok dccsét, kampanyutja soran Los
Angelesben egy merényld haldlosan megsebesiti. A vilag kozvéleménye kétségbeesett €s nyugtalan, majd szinte
szoétlanul figyeli, ahogyan a Varséi Szerz6dés 6t tagallama (kdztik Magyarorszag) csapatai a proletar internacionalizmus
sztalini elvére hivatkozva, augusztus 21.-én megszallja Csehszlovakiat, Alexander Dubcek elsé titkart pedig
Moszkvaba hurcoljak. A sulyos vilagpolitikai helyzetben, alig figyeliink Stanley Kubrick amerikai filmrendezd klasszikus
kultuszfilmjére, a 2001. Urodisszeia cimd munkéajara, ami a filmtorténet egyeduilallo latomasos Sci-Fi-je. Ugyanekkor ir
zenét Ennio Morricone olasz zeneszerzd a Volt egyszer egy Vadnyugat cim@ filmhez, amely késdbb legendava valik. A
radié halélos sebet kap. A televizi6zas atveszi a helyét és szerepét! Szinte napra pontosan ekkor gurulnak at a
gyartésorrol, a készaruraktarba egy BMW 2000-essel, amelynek magyar megrendel8je van és az alvazszama szerint &
a 47.097. Az adatokbdl kideril, hogy a megrendelé a Ganz Mavag vezérigazgatdja, aki kivaltdgosnak érezhette magat,
hogy az akkori idokben - amely éppen eléggé terhelt volt az (ij gazdasagi mechanizmussal, Leonyid Brezsnyevvel, és
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a hianygazdalkodassal - egy ilyen Gj aut6t vasarolhatott maganak. (Mai ésszel szinte felfoghatatlan.) A motor 100

I6erds, a mlszerfal valddi rozsafa boritasu, a fékeket szervo segiti és a radidbdl finoman szél a hamisitatlan Zarai- Vamosi.
Akkoriban ez volt a maximum. A technolégiai szarnyalasra azonban Ujfent arnyat vetnek a politikai és gazdasagi
valtozasok. Egyiptom és Sziria megtamadja Izraelt. A harom héten at tarté hadmuveletek sikertelenek, am az arab
orszagok megleckéztetik az Izraelt tamogat6 Nyugatot, €s olajembargét hirdetnek, majd jelentdsen csokkentik a

termelést. Az automobil a talajt vesztett jolét kudarcanak jelképe lesz, az izemanyaghiany felforgatja az életet, és
kilénutakra kényszeriti a technolégiai fejlddést. Nyugat-Eurépaban évtizedek 6ta csokken az ipari termelés, a munkanélkiliek
szama egyetlen év alatt masfélszeresére nd. Am a mindennapi élet a lasst kométos stilusrél elrugaszkodott, majd
felgyorsult, villamgyorsan tantek fel, majd merultek feledésbe értékek, divatok és iranyzatok. Rég volt ekkora

Onbizalma a nyugati kultiranak: kisérletekben sem volt hiany, és ha tévedtek is az Gttérok, hihetetlen

magabiztossaggal haladtak tovabb az altaluk helyesnek vélt Gton, és lettek Urra az olajvalsag

megrazkodtatasan.

Ettdl az id6szaktdl (1970-t61, 1993-ig ) a BMW megallithatatlanul tér eldre, szinte allva hagyva a csodélkozé konkurrenciat.
A forgalmat 18-szorosara, az autdégyartast a négyszeresére, a motorkerékpargyartast a haromszorosara, az
alkalmazottak szamat 23.000-rdl, 71.000-re noveli.. Uj telepek létesiilnek Németorszagban (Regensburg, Spandau)
Ausztridban, Dél- Afrikaban és az Egyesiilt Allamokban. Mindez hozzajarul, hogy a BMW név kifogastalanul

csengjen mindenhol a vilagon, Beverly Hills-tl, a moszkvai Vords Térig.
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